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Streszczenie

Przedstawiono wyniki badan dotyczacych infrastruktury transpor-
towej (liniowej 1 punktowej badanych gospodarstw w konteks$cie wicku
rolnika. W miar¢ wzrostu wieku rolnika maleje powierzchnia gospodar-
stwa wyrazona ilo$cig ha UR od 35,63 do 20,34 ha UR. Wyposazenie
w $rodki transportowe w sztukach na gospodarstwo, przy sredniej 2,23
waha si¢ od 2,23 (najnizszy wiek) do 1,95 (wiek najwyzszy). Fakt ten
w potaczeniu z wielkoécig gospodarstwa moze $wiadczy¢é o wyzszej
efektywnosci pracy — wynikajacej z doboru wlasciwych srodkow i lep-
szej organizacji ich pracy, lub o wigkszym korzystaniu z ustug trans-
portowych. W transporcie wewngtrznym, przy $redniej odlegtosci 2,91
wyraznie w miar¢ wzrostu wieku rolnika wystepuje tendencja korzystna
tendencja znizkowa. Przy znacznej odlegltosci $redniej w transporcie ze-
wnetrznym 15,25 km w miar¢ wzrostu wieku rolnika nastepuje wyrazne
jej zmniejszenie. Znamienny jest fakt zréznicowania wielko$ci dziatek,
srednio i we wszystkich wydzielonych grupach (od 0,09 do 14,00 ha).
Wymiary podworka umozliwiajace bezkolizyjne manewrowanie danym
rodzajem srodka wskazuja, iz w okoto 30% gospodarstw mozna dokony-
wac bezkolizyjnych manewrow zawracania — najkorzystniejsza sytuacja
w tym zakresie wystepuje w grupie B. Kolejne elementy infrastruktury,
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jak szeroko$¢ wjazdu oraz no$no$¢ przepustu nie stanowig ograniczen
w mozliwosci zastosowania nowoczesnych $rodkéw transportowych.

Stowa kluczowe: transport, drogi, infrastruktura liniowa, infrastruktura
punktowa, wiek rolnika

Summary

This paper presents results of research on transportation infrastruc-
ture (line and spot) of the examined farms within the context of farm owner s
age. Farm size expressed in ha of farming area decreases noticeably from
35.63 to 20.34 along with an increase in farmer s age. Equipment in trans-
portation means expressed in pieces per farm, varies from 2.23 (young-
est) to 1.95 (oldest), with the average of 2.23. This, fact, in combination
with farm size, may prove better work efficiency resulting from selection of
proper means and better work organization or increased use of transporta-
tion services. In internal transportation, with the average distance of 2.91,
there is a favourable decreasing tendency along with an increase in farm-
er s age. With a considerable average of 15,25 km for external transporta-
tion, there is a visible decrease along with an increase in farmer s age. The
average allotment size and diversification of averages for each group (from
0.09 to 14.00 ha) is characteristic. The size of farmyard which allows for
non-collision operation of a given transportation means show that in circa
30% non-collision turning back manoeuvre is possible. The most favour-
able condition in regard to this aspect occur for group B. Other elements
of infrastructure, such as the width of entrance and load capacity of cul-
vert do not pose any limitations on use of modern transportation means.

Key words: transportation, roads, line infrastructure, spot infrastructure,
farmer's age

WSTEP

Transport jest czynnikiem taczacym gospodarstwo rolnicze z rynkami
zbytu i zaopatrzenia, ale rowniez laczy taczacym w cato$¢ poszczegdlne etapy
procesu produkcji. Stad jego charakterystyczng cecha sg zrdéznicowane warun-
ki wykonywania, a przede wszystkim podstawowy z nich tzn. infrastruktura.
Z tego tytutu (zréznicowanych warunkéw wykonywania, zréznicowanie prze-
wozonych fadunkow) jego rola i wplyw na ponoszone naktady w gospodarstwie
rolniczym jest znaczny. Dlatego tez poziom ponoszonych na transport naktadow
wynikajacy rowniez z wyposazenia w srodki ale szczegdlnie warunkow pracy
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zwykle charakteryzuje si¢ znaczng zmienno$cia (Kokoszka; Tabor 2006, Parafi-
niuk 2006, Lorencowicz 2007).

Realizacja transportu jako jednej z podstawowych czynnosci wykonywa-
nych w gospodarstwie rolniczym wymaga odpowiedniej infrastruktury transpor-
towej terenow wiejskich jak i samych gospodarstw rolniczych. Wzrost ilo$cio-
wy 1 jakosciowy infrastruktury gospodarstwa rolniczego terenow wiejskich jest
podstawowym elementem poprawy efektywnosci transportu dalszego rozwoju
gospodarczego. W rolnictwie i przetworstwie spozywcezym rozwoj infrastruktu-
ry umozliwia ilo§ciowy 1 jakosciowy wzrost produkcji przy zmniejszajacych si¢
naktadach.(Wojcicki 2009, Myczko i inni 2010). Wszystkie elementy infrastruk-
tury transportowej, zarowno liniowe (drogi) jak i punktowe tzw. wezty trans-
portowe (miejsca za i wyladunku oraz generowania masy transportowej maja
podstawowy wptyw na ponoszone naktady, ale rowniez dobdr sSrodkdéw transpor-
towych — suprastrukture. Szczegoélnie istotny i wymierny jest wptyw elementow
liniowych — drog transportu rolniczego. (Kokoszka 1994, 1995, 1996, Siwulec
2008). Nowoczesne technologie, wymagajg od wlasciciela gospodarstwa wyso-
kiego stopnia swiadomosci i wiedzy i znacznym stopniu determinowane sa przez
wiek rolnika. Z badan wynika, iz na innowacyjnos$¢ bardziej podatni w wyzszym
stopniu sg rolnicy mtodsi (Hamerska, Roczkowska-Chmaj 2008).

CEL 1 ZAKRES PRACY

W zwigzku ze zmianami zachodzacymi w rolnictwie, dotyczacymi wiel-
kosci gospodarstw, ich towarowosci za cel pracy przyjeto analizg infrastruktury
transportowej gospodarstw rolniczych jako czynnika bezposrednio wptywaja-
cego na zapotrzebowanie iloSciowe i jakoSciowe srodkow transportowych oraz
efektywnos¢ ich pracy.. Przedmiotem analizy sa 166 gospodarstwa woj. Mato-
polskiego. Badania objety gospodarstwa znajdujgce si¢ w zasiggu dziatania $red-
nich i zawodowych szkot rolniczych — dzieci wtascicieli gospodarstw sg ucznia-
mi tychze szkot i po ich ukonczeniu deklaruja przejecie gospodarstw. W trakcie
wywiadu kierowanego aktualni wlasciciele 1 ich nastgpcy deklarowali che¢ dal-
szego prowadzenia gospodarstw, a w wigkszosci che¢ powigkszenia gospodar-
stwa. Stad nalezy domniemywac, iz gospodarstwa te w najblizszej przysztosci
nie znikng z mapy wsi a moga to by¢ gospodarstwa rozwojowe. Ze wzgledu
znaczne zroéznicowanie wiekowe i jak to wynika z wywiadu r6éznice w pogla-
dach na temat wptywu infrastruktury (szczegdlnie obiektu gospodarczego) na
mozliwo$¢ zastosowania nowoczesnych technik transportu wtascicieli badanych
gospodarstw podzielono na trzy grupy wiekowe:

A —do 40 lat 26 gospodarstw — 15,66%

B —41 — 55 lat 118 gospodarstw — 71,08%

C —pow. 55 lat 22 gospodarstwa — 13,26%
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METODYKA BADAN

Badania przeprowadzono na podstawie wywiadu kierowanego, a obiekty
badan zostaty wybrane celowo — deklaracja prowadzenia produkcji rolniczej na
niezmienionym poziomie lub co spotykano do$¢ czesto jej zwickszenie. Jednym
z podstawowych pytan wywiadu byt aktualny stan infrastruktury transportowe;j.
W przypadku infrastruktury liniowej dotyczyto to odlegtosci orz jakosci drog
dojazdowych do pdl oraz rynkdw zaopatrzenia i zbytu. W przypadku infrastruk-
tury punktowej wielkos$ci i dostepnosci pol oraz obiektu gospodarczego — jego
dostepnosci, wielkosci budowli generujacych mase przewozowa, dostgpnosci
gospodarstwa i wielkosci podworka — jako placu manewrowego dla srodkow
transportowych, umozliwiajgcego zastosowanie danego rodzaju srodka.

Analiza jakosci drog transportowych (szczegodlnie w transporcie we-
wnetrznym wykonana zostata wg. metodyki stosowanej przez Hopfrera (Hopfer
i inni 1980)

Srednia klasa drogi ustalona zostala wg. nastepujacych kryteriow:

Droga asfaltowa w $rednim stanie — klasa 2 — nawierzchnia asfaltowa
w $rednim stanie, lub zwirowa

Droga utwardzona (tluczniowa, zwirowa, gruntowa wzmocniona — $rednio
klasa 3,5 — nawierzchnia zwirowa $rednio utrzymana lub gruntowa wzmocniona

Droga gruntowa (r6zne rodzaje nawierzchni) — $rednio klasa 6,5 — na-
wierzchnia od gruntowej suchej, gruntowej bardzo ztej

Analogicznie do przyjetej klasyfikacji przyjeto wspolczynniki przeli-
czeniowe odlegtosci przejazdow po drogach rdznych klas, w stosunku do na-
wierzchni asfaltowej w dobrym stanie, bez uwzglednienia nachylenia drog (za-
ktadajac przebieg poziomy drogi):

Droga asfaltowa w $rednim stanie 1,5000

Droga utwardzona $rednio 2,8125

Droga polna $rednio 10,2830

Ocena podworka jako placu manewrowego — na ktorym dokonuje sig¢
znacznej czesci prac tadunkowych, oparta zostata na podstawie jego wymiarow
umozliwiajgcych nawrot o 360° nastepujacych zestawow transportowych

* ciagnik z przyczepa min wymiar to srednio kwadrat o boku 19 m (pro-
mien 9 m i strefa bezpieczenstwa 1m) (Siwulec 2008)

* samochod dostawczy do 3,5 t to $rednio kwadrat o boku 16 m
(promien 7,5 m i strefa bezpieczenstwa 1m) [dostep on line
www.marcar. Com]

* samochdd cigzarowy 5 t to $rednio kwadrat o boku 17 m (promien
8 m i strefa bezpieczenstwa 1m) [dostep on line www.katalog.wp.pl/
samochody cig¢zarowe]
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Tabela 1. Charakterystyka badanych gospodarstw
Table 1. Characteristics of the surveyed holdings

_— Wiek wiasciciela
Wyszczegodlnienie Jedn. -
$rednio | grupa A|grupa B|grupa C
Sredni wiek rolnika w grupie [lata] 46,40 | 31,92 | 47,28 | 58,77
Powierzchnia UR [ha] 26,24 | 35,63 | 25,27 | 20,34
% udziatu UR dzierzawionych [%] 38,82 | 37,71 | 41,24 | 24,99
Obsada zwierzat [SD-100haUR™']| 41,47 | 40,06 | 39,49 | 53,75
Moc zainstalowana (ciggniki+samochody)| [kW-1haUR'] | 9,45 7,27 9,83 10,01
Ciagniki
Sztuk na gospodarstwo [sztuk] 1,81 1,77 1,84 1,73
Srednia moc ciggnika [kW] 50,01 | 56,42 | 48,84 | 48,29
Srodki transportowe*

Sztuk na gospodarstwo [sztul] 2,23 2,23 2,28 1,95
Ton na 1 ha UR [t-ThaUR"'] 0,33 0,24 0,36 0,35
Srednia tadownos¢ [t] 3,88 | 3,88 | 3,95 | 3,66

“samochody dostawcze, cigzarowe, przyczepy skrzyniowe i wozy ciagnikowe
Zrodto: opracowanie wiasne.

WYNIKI BADAN

W tabeli 1 przedstawiono wybrane elementy charakterystyki badanych
gospodarstw. Z przedstawionych wartosci wynika, iz w miare wzrostu wieku
rolnika maleje powierzchnia gospodarstwa wyrazona iloscig ha UR od 35,63 do
20,34 ha UR. Fakt ten wynika stad, iz rolnicy mlodsi prowadzac zwykle dzia-
falno$¢ wielokierunkowa daza do zwigkszenia Wielkosci produkcji towarowe;j
poprzez zwigkszenie powierzchni gospodarstwa z kolei w miar¢ wzrostu wieku
rolnicy s3 w mniejszym stopniu zainteresowani wzrostem powierzchni produk-
cyjnej 1 bardziej nastawieni na specjalizacje produkcji. O fakcie powyzszym
moze $wiadczy¢ wzrost obsady zwierzat w miarg wzrostu wieku wilasciciela
gospodarstwa. Wyposazenie w ciagniki w sztukach na gospodarstwo pomimo
znacznego wzrostu powierzchni UR ksztattuje si¢ na podobnym poziomie, przy
$redniej 1,81 najstarsi rolnicy 1,73 i grupa $redni wiek 1,84. Srednia moc cia-
gnika w miare wzrostu wieku rolnika wykazuje niewielka tendencje znizkowa.
Wyposazenie w §rodki transportowe w sztukach na gospodarstwo, przy sredniej
2,23 waha sie od 2,23 (najnizszy wiek) do 1,95 (wiek najwyzszy). Fakt ten w po-
laczeniu z wielko$cig gospodarstwa (prawdopodobienstwo transportu wigkszych
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iloéci tadunkow) moze §wiadczy¢ o wyzszej efektywnosci pracy — wynikajace;j
z doboru wihasciwych srodkéw i lepszej organizacji ich pracy, lub o wickszym
korzystaniu z ustug transportowych.

Srednia tadowno$¢ $rodkow transportowych w analizowanych grupach
wieku rolnikéw nie wykazuje duzej zmiennos$ci jak i zwigzku z wydzielonymi
grupami wiekowymi.

Podstawowym elementem infrastruktury transportowej jest infrastruk-
tura liniowa — drogi — odlegto$¢ transportu, jako$¢ nawietrzni drogi. Obydwa
w/w czynniki decydujg nie tylko o efektywno$ci pracy, ale niekiedy o mozliwo-
$ci zastosowania danego rodzaju srodka transportowego.

Stad tez w tabeli 2 zaprezentowano charakterystyke infrastruktury
liniowej — drog dla badanych gospodarstw.

Tabela 2. Infrastruktura liniowa badanych gospodarstw
Table 2. Linear infrastructure of surveyed holdings

L Wiek wiasciciela
Wyszczegdlnienie Jedn. -
$rednio | grupa A | grupa B | grupa C
Dtugos$é¢ drog dojazdowych do pol [km] 2,91 3,30 2,82 2,58
W tym % udziat rodzajéw nawierzchni

Asfaltowa [%] 47,42 48,85 47,10 | 46,47
Utwardzona — ulepszona [%] 30,93 29,93 33,31 20,77
Gruntowa [%] 21,65 21,22 19,59 32,76

Srednia klasa przejezdnosci drog [--] 3,65 3,67 3,58 3,95
Odleglos.c przel¥czenlowa - dla [km] 11,08 1241 10,31 12,01

nawierzchni asfaltowe;j

Odleglos¢ w transporcie zewngetrznym [km] 15,25 19,78 15,40 8,92

Zrédto: opracowanie whasne.

W transporcie wewnetrznym, przy S$redniej odleglosci 2,91 w miare
wzrostu wieku rolnika wystepuje tendencja korzystna — zmniejszenie odlegto-
sci. Jest to efekt zmniejszajacej si¢ powierzchni gospodarstwa ale tez spadku
ilosci gruntow dzierzawionych, ktore nie zawsze sg potozone w bliskiej odle-
glosci od gospodarstwa. Wielko$¢ dziatki — jako elementu bezposrednio wpty-
wajacego a wielko$¢ jednorazowo przewozonych tadunkéow nie wykazuje
zwiagzku z wydzielonymi grupami wieku rolnikow. Z kolei odlegtos¢ przelicze-
niowa drég w transporcie wewnetrznym (efekt odleglosci i rodzaju nawierzchni)
w badanych obiektach jest bardzo niekorzystna. Srednia odlegtosé rzeczywista
(uwzgledniajac rodzaj nawierzchni) 2,91 km odpowiada naktadom jakie trzeba
ponies¢ przy odlegloéci przejazdu po drodze o dobrej nawierzchni asfaltowej
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11,08 km. Analiza odlegtosci w transporcie zewnetrznym pozwala stwierdzic,
iz w miar¢ wzrostu wieku rolnika nastepuje Spadek odlegtos$ci Przy znacznej
odlegtosci $redniej 15,25 km w miar¢ wzrostu wieku rolnika nastepuje wyrazny
spadek omawianego wskaznika.

Kolejnym elementem infrastruktury gospodarstwa rolniczego sg elementy
punktowe — generujgce masg transportowa, lub stanowigce miejsce za-, wyta-
dunku lub przetadunku. Jednym z nich, a w zasadzie podstawowym elementem
generujagcym mase transportowg jest pole. Stad w tabeli 3 przedstawiono charak-
terystyke pol w badanych obiektach.

Srednio w miare wzrostu wieku rolnika ilo§¢ dziatek maleje co zwiazane
jest miedzy innymi z wielko$cia gospodarstwa. Znamienny i majacy wplyw na
wyposazenie w srodki i efektywnos¢ ich pracy jest fakt bardzo duzego zréz-
nicowania wielkosci dziatek, §rednio i we wszystkich wydzielonych grupach.
Minimalna wielko$¢ dzialki w badanych obiektach to 0,09 ha a maksymal-
na 14,00 ha. Jezeli przyjmiemy, iz generowana masa transportowa zalezy od
wielkosci dziatki to gospodarstwo musi by¢ wyposazone w srodki o réznej ta-
downosci, lub wykorzystanie tadownosci bedzie niekiedy bardzo niskie — stad
wzrosng naktady ponoszone na transport. Kolejnym aktualnie podstawowym
elementem infrastruktury transportowej — punkt przetadunkowy jest obiekt
gospodarczy — podworko.

W tym aspekcie jego charakterystyke przedstawiono w tabeli 4.

Tabela3. Infrastruktura punktowa — pola badanych gospodarstw
Table 3. Point infrastructure — Fields of surveyed holdings

o Wiek wiasciciela
Wyszczegdlnienie Jedn. -
$rednio | grupa A | grupa B | grupa C

Liczba dziatek [sztuki] | 20,19 29,05 17,53 16,68
Srednia wielko$¢ dziatki [ha] 1,30 1,23 1,44 1,22
Minimalna wielko$¢ dziatki [ha] 0,09 0,11 0,09 0,13
Maksymalna wielko$¢ dziatki [ha] 14,00 10,00 14,00 6,00

% udziat pol z wjazdem z drogi wg. rodzaju nawierzchni
Asfaltowa [%] 7,23 2,50 10,58 0,00
Utwardzona [%] 28,91 27,50 30,77 22,73
Polna [%] 63,86 70,00 58,65 77.27

Zrodto: opracowanie whasne.

Obiekt gospodarczy — podwdrko jest elementem podstawowym, gdyz
aktualnie to tu przywozi i przeladowuje si¢ $rodki produkcji, ale réwniez
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stanowi ono punkt przetadunkowy (posredni) pomiedzy polem a odbiorcg pro-
dukcji (punktem sprzedazy).

Tabela 4. Infrastruktura punktowa — obiekt gospodarczy — podworko
badanych gospodarstw
Table 4. Point infrastructure — economic — yard of surveyed holdings

Wiek wiasciciela

Wyszczegodlnienie Jedn. -
$rednio grupa A Grupa B Grupa C

Wymiary podworka dtug x szer. | [m] |20,78x15,81(21,28x15,93(20,91x16,05(19,14x14,59

W tym % gospodarstw o mozliwo$ci zawracania

Ciagnik+przyczepa 19x19 [%] 31,33 27,50 36,54 18,18
Samochod dostawczy 16x16 [%] 37,35 30,00 42,31 27,27
Samochdd cigzarowy 17x17 [%] 35,54 30,00 41,35 22,73
Szeroko$¢ bramy wjazdowej [m] 4,39 4,28 4,48 4,15
Nos$nos¢ mostka — przepustu [t] 16,02 14,20 17,14 14,00
Wjazd — odlegto$¢ od drogi [km] 0.15 0.26 0.13 0.07

glownej — asfaltowe;j

W tym % udzial rodzajow nawierzchni

Asfaltowa [%] 66,27 62,50 67,31 68,18
Utwardzona — ulepszona [%] 28,91 25,00 29,81 31,82
Gruntowa [%] 4,82 12,50 2,88 0,00
Procent gospodarstw (%] | 40,96 50,00 38,46 36,36
posiadajacych magazyn

Srednia kubatura magazynu [m?] 737,04 1161,40 523,32 745,00

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Wynika to stad, iz zwykle ceny sprzedaza produkty powinny by¢
odpowiednio przygotowane.

Podstawowa charakterystyka w/ w elementu infrastruktury transporto-
wej sa wymiaru umozliwiajace bezkolizyjne manewrowanie danym rodzajem
srodka. W tym konteks$cie analizowane zestawy transportowe w takim samym
srednim udziale — okoto 30% moga dokonywac bezkolizyjnych manewréw za-
wracania. Mozna stwierdzi¢, iz taka mozliwo$¢ w najwigkszym stopniu dotyczy
rolnikéw w $rednim wieku a najmniejszym w grupie C — wiek najwyzszy. Jest to
efekt pewnych zasztosci i nawykow wystepujacych na terenach wiejskich.

Kolejne elementy infrastruktury, jak szeroko$¢ wjazdu oraz nosnosé¢
przepustu nie stanowig ograniczen w mozliwos$ci zastosowania nowoczesnych
srodkow transportowych.
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Zdecydowanie wigksza czg$¢ gospodarstw — 66,.27% $rednio posiada
wijazd na teren obiektu z drogi asfaltowej. Udziat ten ro$nie w miar¢ wzrostu
wieku rolnika. Kolejnym elementem infrastruktury transportowej sg magazyny
jako elementy — punkty za — i wyladunku. Srednio 40,96% badanych obiektow
posiada magazyny — jako oddzielne budowle. Ich udzial w miarg wzrostu wieku
rolnika maleje od 50,00 do do 36,36% badanych gospodarstw. Pojemno$¢ oma-
wianych obiektow jak si¢ wydaje najbardziej jest zwiazana z rodzajem produkcji
anizeli z wiekiem wtasciciela gospodarstwa.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

W miar¢ wzrostu wieku rolnika maleje powierzchnia gospodarstwa wy-
razona iloscig ha UR od 35,63 do 20,34 ha UR. Fakt ten wynika stad, iz rol-
nicy mlodsi prowadzac zwykle dziatalnos¢ wielokierunkows daza do zwigk-
szenia wielkos$ci produkcji towarowej poprzez zwigkszenie powierzchni
gospodarstwa z kolei w miar¢ wzrostu wieku rolnicy s3 w mniejszym stopniu
zainteresowani wzrostem powierzchni produkcyjnej i bardziej nastawieni na
specjalizacje produkcji.

Wyposazenie w ssodki transportowe w sztukach na gospodarstwo, przy
$redniej 2,23 waha si¢ od 2,23 (najnizszy wiek) do 1,95 (wiek najwyzszy). Fakt
ten w polaczeniu z wielkoscia gospodarstwa (prawdopodobienstwo transportu
wigkszych ilo$ci fadunkow) moze Swiadczy¢ o wyzszej efektywnosSci pracy —
wynikajacej z doboru wtasciwych srodkéw 1 lepszej organizacji ich pracy, lub
o wigkszym korzystaniu z ushug transportowych. W transporcie wewngtrznym,
przy $redniej odlegtosci 2,91 wyraznie w miarg wzrostu wieku rolnika wyste-
puje tendencja korzystna tendencja znizkowa. Jest to efekt zmniejszajacej si¢
powierzchni gospodarstwa ale tez spadku ilosci gruntow dzierzawionych.

Przy znacznej odleglosci $redniej w transporcie zewnetrznym 15,25 km
w miar¢ wzrostu wieku rolnika nastepuje wyrazne zmniejszenie. Znamienny jest
fakt zréznicowania wielkosci dziatek, $rednio 1 we wszystkich wydzielonych
grupach (od 0,09 do 14,00 ha). Wymiary podworka umozliwiajace bezkolizyjne
manewrowanie danym rodzajem $rodka nie wykazujg znacznych réznic w wy-
dzielonych grupach wiekowych. W tym kontekscie analizowane zestawy trans-
portowe w takim samym $rednim udziale — okoto 30% moga dokonywac bez-
kolizyjnych manewroéw zawracania — najkorzystniejsza sytuacja w tym zakresie
wystepuje w grupie B.

Kolejne elementy infrastruktury, jak szeroko$¢ wjazdu oraz nosnosé
przepustu nie stanowig ograniczen w mozliwosci zastosowania nowoczesnych
srodkow transportowych.
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