
Mo liwo ci wykorzystania scale ...

41

INFRASTRUKTURA I EKOLOGIA TERENÓW WIEJSKICH
INFRASTRUCTURE AND ECOLOGY OF RURAL AREAS

Nr 1/II/2012, POLSKA AKADEMIA NAUK, Oddzia  w Krakowie, s. 41–51
Komisja Technicznej Infrastruktury Wsi

Katarzyna Sobolewska-Mikulska

MO LIWO CI WYKORZYSTANIA
SCALE  INFRASTRUKTURALNYCH W PROCESIE

PRZEBUDOWY STRUKTURY PRZESTRZENNEJ
OBSZARÓW WIEJSKICH

____________
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IN THE PROCESS OF RESTRUCTURING
THE SPATIAL STRUCTURE OF RURAL ARES

Streszczenie

W chwili obecnej w Polsce s  realizowane liczne inwestycje o charakterze
liniowym i powierzchniowym, których lokalizacja dotyczy obszarów wiejskich.
Charakterystyczna w naszym kraju wadliwa struktura przestrzenna gospodarstw
rolnych na obszarach realizacji inwestycji jest dezorganizowana jeszcze bardziej.
Studia uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania gmin s  wyznacznikiem
trendów, które gminy chc  realizowa  na swoim terenie i wynikaj  z analiz mo -
liwo ci rozwojowych oraz planowania na szczeblu krajowym, który dotyczy auto-
strad. W opracowaniu zostanie przedstawiony wp yw, jaki wywar a budowa frag-
mentu autostrady A-4 w województwie ma opolskim na jeden z obr bów
ewidencyjnych z gminy G ogów Ma opolski. Przedstawiono kierunki zmian u yt-
kowania ziemi tak, aby realizacja scale  infrastrukturalnych pozwala a na napraw
zdezorganizowanego roz ogu gruntów w gospodarstwach rolnych oraz na realiza-
cje idei wielofunkcyjnego rozwoju wsi. Wskazano na konieczno  rozwi za  pro-
jektu scalenia gruntów w aspekcie szerszym ni  tylko poprawa uk adu dzia ek
w gospodarstwach rolnych.

S owa kluczowe: scalenia infrastrukturalne, wielofunkcyjny rozwój obszarów
wiejskich, inwestycje liniowe
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Summary

Numerous investments of linear and spatial nature whose location relates
to rural areas are being carried out at the present moment in Poland. The char-
acteristic in our country defective spatial structure of agricultural farms in the ar-
eas of the realization of the investments being is disorganized much more. The
studies of spatial development and the directions of the development of communes
are the determinants of the trends which communes want to realize on their terrain
and they result from the analyses of developmental possibilities and planning on
the national level which relates to highways. It will be introduced in the study the
influence, what the building of the fragment of the highway made A-4 in the of Lit-
tle Poland province on one from list grounds from the commune of G ogów Ma-
lopolska. The directions of the changes of the use of the land were also introduced
so that the realization of infrastructural land consolidation shoud allow to improve
the disorganized deployment of parcels on agricultural farms the realization of the
idea of the multifunction development of village. The necessity of the solutions to
the project of infrastructural land consolidation was also touched upon in a wider
aspect than only the improvement in the development of land parcels on agricul-
tural farms.

Key words: infrastructural land consolidation, the multicultural development of
rural areas, linear investments

WST P

W chwili obecnej Polska znajduje si  w okresie realizacji wielkich inwe-
stycji o charakterze liniowym. Obecnie jest realizowanych ponad 90 odcinków
autostrad i dróg krajowych na d ugo ci ponad 1682 km, których zako czenie
budowy jest przewidziane do 2015 roku [Dane generalnej Dyrekcji Dróg Krajo-
wych i Autostrad Program Budowy Dróg Krajowych 2011-2015 - za cznik 1].
Cz  tych inwestycji na by  zako czona i oddana do u ytku do czerwca 2012 r.

Realizacja tak du ych ponadregionalnych przedsi wzi  zawsze powoduje
straty w istniej cym systemie u ytkowania i wykorzystania gruntów. Poniewa
budowa dróg krajowych i autostrad jest realizowana na obszarach niezurbanizo-
wanych to skutki tych inwestycji s  odczuwalne g ównie na obszarach wiej-
skich, przez które przebiega. Takie rozwi zania projektowe i realizacyjne mog
powodowa  zagro enia w egzystencji gospodarstw rolnych i zmniejszeniu ich
dochodowo ci. Straty mog  tak e wyst pi  w rodowisku naturalnym oraz kra-
jobrazie obszarów wiejskich. Dodatkowej destrukcji mo na spodziewa  si  po-
nadto w infrastrukturze rolnej i pozarolniczej, gdy  cz sto zostaj  zniszczone
i wy czone z u ytkowania istniej ce drogi rolnicze, systemy melioracyjne
i zabudowa. Najbardziej uci liwe dla produkcji rolnej jest wywo ane pasem
autostrady przeci cie i pozostawienie „skrawków” gruntu po przeciwnej ni
zabudowa siedliskowa stronie inwestycji. Dojazd do odci tych dzia ek staje si
utrudniony, wyd u ony, a cz sto wr cz niemo liwy.
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Budowa efektywnych po cze  drogowych g ównie autostradami jest
w dzisiejszych czasach konieczno ci  rozwojow . Uci liwo ci, jakie za sob
poci ga pojawiaj  si  g ównie w obszarach wiejskich  przez które przebiega.
Polska jako pa stwo cz onkowskie UE powinno w jak najkrótszym czasie dosto-
sowa  sie  infrastruktury drogowej do standardów unijnych, zapewniaj cych
w a ciw  dost pno  komunikacyjn  obszarów jednocze nie stymuluj c rozwój
gospodarczy cz sto uto samiany z wielofunkcyjnym rozwojem obszarów wiej-
skich.

W wietle powy szych rozwa a  celem artyku u jest przedstawienie mo -
liwo ci rozwoju obszaru przeci tego autostrad  w procesie prac scaleniowych.
Wykorzystuj c zapisy studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania
przestrzennego gminy cel pracy zostanie osi gni ty przy zastosowaniu nast pu-
j cej metodyki:

– analiza zapisów studium uwarunkowa  i kierunków zagospodarowania
przestrzennego gminy,

– analiza zasi gu inwestycji liniowej dla badanego obr bu ewidencyjnego,
– analiza zasi gu realizowanego scalenia gruntów dla obr bu przeci tego

autostrad ,
– wskazanie mo liwo ci rozszerzenia  zakresu opracowania scalenia

gruntów w kierunku wielofunkcyjnego rozwoju obszarów wiejskich.
Materia ami do badan i analiz s  zapisy studium uwarunkowa  i kierun-

ków zagospodarowania przestrzennego gminy oraz dane katastralne dla badane-
go obr bu ewidencyjnego – Rudna Ma a.

CELE SCALE  INFRASTRUKTURALNYCH

G ównym zabiegiem racjonalizuj cym i naprawiaj cym dezorganizacje
uk adu dzia ek w gospodarstwach rolnych jest scalenie gruntów. Obowi zuj ce
w Polsce przepisy prawne dotycz ce problematyki scale  i wymian gruntów
k ad  nacisk na prowadzenie scale  tzw. „klasycznych” opisanych w ustawie
z dnia 26 marca 1982 r. o scalaniu i wymianie gruntów. Artyku  1 ustawy
o scaleniu i wymianie gruntów podaje, e „scalenia gruntów to poprawa struktu-
ry obszarowej gospodarstw rolnych, lasów i gruntów le nych g ównie poprzez
racjonalne ukszta towanie roz ogów gruntów, dostosowanie granic nieruchomo-
ci o urz dze  melioracyjnych, dróg i rze by terenu”. Tak  sam  definicj  sca-

lenia podaje Polska Norma PN-R-04151,XII.1997 .
Analizuj c zatem zapisy ustawy i polskiej normy scalenia gruntów nale y

przeprowadza  i ocenia  tylko w aspekcie poprawy tzw. wspó czynnika roz ogu
gruntów w gospodarstwie na który to wspó czynnik  ma wp yw [Moszcze ski
1927, Woch 2001]:

1. powierzchnia  gospodarstwa,
2. liczba dzia ek w gospodarstwie,
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3. powierzchnia dzie ek w gospodarstwie,
4. odleg o  dzia ek od siedlisk,
5. obwód dzia ki.

W efekcie ustawa ogranicza (w stosunku do obecnych potrzeb wynikaj -
cych z idei zrównowa onego i wielofunkcyjnego rozwoju) swoje dzia anie do
rolniczej lub le nej przestrzeni produkcyjnej. Jednak tak zaw one spojrzenie na
funkcjonowanie obszarów wiejskich jest dzi  niedopuszczalne. Praktyk  plano-
wania przestrzennego i programów rozwojowych sta o si  mówienie o wielo-
funkcyjnym rozwoju terenów. To odnosi si  tak e do obszarów wiejskich.
W og oszonej w 1996 r. Deklaracji z Cork, która stanowi wa ny program two-
rz cy podstawy dla przeprowadzenia reform wspólnej polityki rolnej , po raz
pierwszy u yto terminu „wielofunkcyjno ” jako oficjalnego stanowiska Komi-
sji Europejskiej [Sobolewska – Mikulska 2009].

Wielofunkcyjno  [Duczkowska-Ma ysz 2001, Wilkowski 2004, K odzi -
ski 2004  i in.] wi e si  z ró nymi funkcjami poszczególnych form aktywno ci
i  bardzo cz sto stanowi jej skutek. Zatem ró ne formy rolniczej i pozarolniczej
aktywno ci mog  by  ród em ró norodnych funkcji, które zaspokajaj  potrzeby
spo eczne. Wielofunkcyjno  mo e wyp ywa  zarówno z towarów wytwarza-
nych jako skutek ró nych form aktywno ci, jak te  z nietowarowej dzia alno ci
rolników lub oddzia ywa  sektora rolniczego. Wielofunkcyjno  powinna by
powi zana tak e z rozwojem  w sferze infrastruktury spo ecznej jak dost p do
o wiaty,  rozwój przedsi biorczo ci, kapita u spo ecznego i ró nego typu insty-
tucji szczebla samorz dowego. Z przedstawionej definicji wielofunkcyjno ci
jasno wynika zwi zek pomi dzy rozwojem ró nego rodzaju przedsi biorczo ci
i dzia alno ci spo ecznej, a dost pno ci  do obszarów wiejskich, któr  zapewni
autostrady i drogi krajowe pomimo uci liwo ci, które wywo a ich realizacja.

Od 2004 roku, kiedy to Polska sta a si  cz onkiem Unii Europejskiej poj -
cie klasycznych scale  gruntów zacz to postrzega  zdecydowanie szerzej.
W tym celu nale y ukierunkowa  istniej ce przepisy prawne dotycz ce scale
i wymian tak, aby by y zgodne z potrzebami spo ecze stwa, w zakresie zacho-
wania równowagi w wykorzystaniu naturalnych zasobów szeroko rozumianej
przestrzeni wiejskiej. Powinny tak e dawa  mo liwo  na aktywne wpisywanie
w t  przestrze  innych dziedzin gospodarki (w tym np. agroturystyki) oraz infra-
struktury liniowej, której stan i dost pno  dla spo ecze stwa polskiego znacznie
odbiega od poziomu osi gni tego przez inne kraje Unii.

Dlatego te  nale y nada  pracom scaleniowym nowe tre ci, przy zachowa-
niu dotychczasowych rozwi za  s u cych wzrostowi produkcji rolnej lub
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le nej. Przekszta cenie w wyniku scalenia przestrzeni wiejskiej (agrarnej) obj tej
oddzia ywaniem gospodarczym inwestycji liniowej sprzyja przemianom spo-
ecznym o charakterze restrukturyzacyjnym. Warunkiem tego przyspieszenia

jest planowanie prowadzenie scale  o charakterze infrastrukturalnym [Dobro-
wolski, Dziedzic, Skorupka 2009].

Infrastrukturalne scalenia gruntów polegaj  na prowadzonych, wyprze-
dzaj co lub równolegle z inwestycj  i zgodnie z oczekiwaniami spo ecznymi,
kompleksowych przekszta ceniach w asno ciowych, funkcjonalnych i technicz-
nych przestrzeni wiejskiej (agrarnej), zlokalizowanej wzd u  planowanej inwe-
stycji liniowej lub wokó  du ej inwestycji punktowej (np. lotniska). Scalenie
infrastrukturalne stwarza tak e mo liwo ci pozyskania po cenach rynkowych
przynajmniej cz ci gruntów pod planowan  inwestycj .

W zale no ci od usytuowania przestrzeni wiejskiej (agrarnej) w stosunku
do inwestycji liniowej, scalenie infrastrukturalne mo e by  realizowane w ra-
mach jednego lub wielu post powa  scaleniowych. Scalenie mo e by  tak e
scaleniem o charakterze infrastrukturalnym, je li jest przeprowadzane po zako -
czeniu realizacji inwestycji, o ile zachodzi konieczno  przekszta cenia prze-
strzeni wiejskiej powsta ej w  wyniku realizacji inwestycji.

Infrastrukturalne scalenia gruntów winny spe nia  tak e uwarunkowania
przewidziane dla scale  restrukturyzacyjnych - b d cych scaleniami o zasi gu
typowo lokalnym. Polegaj  one na kompleksowych przekszta ceniach funkcjo-
nalnych oraz w asno ciowych rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Uwzgl dniaj
one nie tylko zagadnienia zwi zane z produkcj  roln , lecz tworz  warunki do
pozarolniczej aktywizacji zawodowej ludno ci zamieszkuj cej tereny wiejskie,
zapewniaj c rozwój infrastruktury technicznej i komunalnej, (przy zoptymali-
zowaniu uwarunkowa  wynikaj cych z ochrony rodowiska naturalnego) [Do-
browolski , Dziedzic, Skorupka 2009],  co jest zgodne z ide  wielofunkcyjnego
rozwoju obszarów wiejskich.

SCALENIA INFRASTRUKTURALNE A ROZWÓJ WIELOFUNKCYJNY
NA OBIEKCIE DO WIADCZALNYM

Autostrada A-4, której przebieg zosta  pokazany na rysunku 1 czy grani-
c  wschodnia i zachodni  Polski, a jej d ugo  wynosi oko o 670 km. Na odcin-
ku Tarnów – Rzeszów zosta y zlokalizowane 3 wiadukty ( jeden w obr bie Rud-
na Ma a), 2 mosty oraz jedno przej cie dla pieszych nad autostrad  [dane
GDDKiA].
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zrealizowany odcinek autostrady
      odcinek autostrady w budowie

ród o: http://pl.org/wiki/Autostrada_A4_(Polska)

Rysunek 1. Lokalizacja autostrady A-4.

Budowa autostrad lokalizowanych na obszarach wiejskich odbywa si
g ównie kosztem znajduj cych si  na danym terenie gospodarstw rolnych. Go-
spodarstwa trac  cz  swoich gruntów przeznaczonych pod autostrad , dezor-
ganizacji ulega tak e system lokalnych dróg transportu rolnego, który nale y
dostosowa  do przejazdów przez autostrad .

Analiza rozmiaru prac scaleniowych i wymiennych wynikaj cych z budo-
wy autostrady A4 od rzeki Raby do granicy pa stwa polskiego (wie  Korczowa)
przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1. Wykaz stopnia dezorganizacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej
spowodowany budow  autostrady A-4.

Lp. WYSZCZEGÓLNIENIE RAZEM

1
2
3
4
5
6

Liczba miejscowo ci przeci tych autostrad
D ugo  autostrady w km
Liczba dzia ek przeci tych autostrad
Powierzchnia zaj ta pod autostrad  w ha
Minimalna powierzchnia wymagaj ca scale  w ha
Potrzeby wymian gruntów w ha

93
177

10637
2396

28308
2319

Opracowanie w asne Autora na podstawie danych zawartych w prezentacji  Noga K 2010 – Kraków.

Najbardziej znacz c  wielko ci  jest liczba dzia ek ewidencyjnych prze-
ci tych pasem autostrady gdzie rednio 1 km autostrady przecina ponad
60 dzia ek. Tak e powierzchnia minimalna gruntów obj tych scaleniem jest
szacunkowa i pozwala tylko na uporz dkowanie struktury gospodarstw znisz-
czonych inwestycj . Zakres tych scale  (ponad 28 tys. ha) jest minimalny, nie
uwzgl dniaj cy wspó czesnych zagadnie  rodowiskowych i aspektów scale
restrukturyzacyjnych.

Przyk adem dezorganizacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej jest obr b
ewidencyjny o funkcjach rolniczych Rudna Ma a – gmina G ogów Ma opolski –
woj. Ma opolskie, który stanowi fragment autostrady A-4. Studium uwarunko-
wa  i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy G ogów Ma opolski,
w której jest po o ony badany obr b ewidencyjny  okre la cele rozwoju gminy
zgodnie z ide   zrównowa onego rozwoju, w tym dla rolnictwa jako priorytety
okre lono:

– wielofunkcyjny rozwój obszarów wiejskich,
– ochron  warunków przyrodniczych i krajobrazowych oraz rozwój ruchu

turystycznego,
– modernizacje istniej cego uk adu komunikacyjnego zdezorganizowane-

go budowa pasa autostrady,
– rozwój infrastruktury w zakresie gospodarki wodnej i ochrony rodowi-

ska.
W sferze dzia a  spo ecznych w gminie przewidziano rozwój drobnej

przedsi biorczo ci oraz intensyfikacj  wspó pracy mi dzynarodowej wynikaj -
cej z s siedztwa z Ukrain  i S owacj .

Dla obr bu Rudna Ma a okre lono konieczno  racjonalizacji produkcji
rolniczej poprzez zmian  struktury obszarowej gospodarstw oraz specjalizacje
i koncentracj  produkcji po czon  na przyk ad z propagowaniem rolnictwa
ekologicznego.  Wskazane w studium uwarunkowa  i kierunków zagospodaro-
wania przestrzennego gminy cele spo eczne i gospodarcze s  konsekwencj
lokalizacji fragmentu autostrady A-4 w badanej wsi (rys. 2).
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Dezorganizacja struktury przestrzennej  w obr bie obj a 93 dzia ki ewi-
dencyjne z 758 – co stanowi ponad 13% ogó u wszystkich dzia ek. Ca kowicie
pod pas autostrady zasta o zaj tych 8 dzia ek ewidencyjnych.

Lokalizacja autostrady zniszczy a tak e ci gi osiedlowe, a 7 budynków
mieszkalnych i 6 gospodarczych zosta o zburzonych. Autostrada przeci a tak e
drog  mi dzyosiedlow  oraz rzeki Mrowia i Osina.

Jednak najwi ksze utrudnienia pojawi y si  z zakresie obs ugi dzia ek rol-
nych, których wi kszo  w obr bie Rudna Ma a jest zlokalizowana po stronie
po udniowej autostrady, wtedy, gdy zabudowania w wi kszo ci znajduj  si
w cz ci pó nocnej obr bu.

ród o: Noga K. Prezentacja Kraków 2010 r.

Rysunek 2. Zobrazowanie przebiegu autostrady przez obr b Rudna Ma a

W badanej miejscowo ci w zakresie przebudowy struktury przestrzennej
w studium wydzielono:

1. obszary na którym obowi zuje zakaz zabudowy,
2. obszary s abych klas bonitacyjnych z przeznaczeniem pod zalesienia ja-

ko tereny izoluj ce autostrad  od terenów przyleg ych.

Wy ej wymienione rozwi zania musz  zosta  przeniesione do za o e  do
projektu scalenia gruntów jako nadrz dne i obowi zuj ce. W projekcie okre lo-
no wp yw budowanej autostrady na lokalny uk ad drogowy oraz zaprojektowano
niezb dne korekty tego uk adu zwi zane ze zmian  przebiegu niektórych dróg,
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ich likwidacj  oraz budow  objazdów i przejazdu przez autostrad . W badanym
obr bie zosta  zlokalizowany jeden przejazd gospodarczy przez autostrad
(rys. 2).

Dezorganizacja osiedli wiejskich w tym fragmencie autostrady jak i w
miejscowo ciach s siednich spowodowa a, e uporz dkowanie struktury funk-
cjonalno-przestrzennej jest przewidziane dla tych miejscowo ci w Studium uwa-
runkowa  i kierunków zagospodarowania gminy.

Tereny rolnicze bezpo rednio przylegaj ce do pasa autostrady, je li nie s
to grunty ustawowo chronione powinno si  zagospodarowa  w sposób alterna-
tywny do rolniczego wykorzystania jako tereny sportowe, cie ki rowerowe,
spacerowe, krosy motorowe, pola golfowe itp. Obowi zkowym jest tworzenie
struktur krajobrazowych, poprzez wprowadzanie zadrzewie  i zakrzacze , oraz
wykorzystanie terenów podmok ych jako form ochrony przyrody szczególnie
w pobli u lokalnych cieków wodnych. Realizacja granicy rolno-le nej  oraz
tereny przeznaczone pod zalesienia maj ce na celu ochron  wód i gleb oraz two-
rzenie korytarzy ekologicznych zapewni realizacj  funkcji rodowiskowych i
krajobrazowych w badanej miejscowo ci. W projekcie scalenia powinny by
wyznaczone miejsca lokalizacji ma ej gastronomii i us ug.

W badanym obr bie nale y uporz dkowa  przestrze  wokó  obiektu
zabytkowego – dworu poprzez wydzielenie gruntów pod zadrzewienia  i ziele .
W terenach przyleg ych do cieku wodnego zachowa  obszar z ukszta towanymi
jarami i w wozami, – co stanowi  b dzie urozmaicenie krajobrazu rolniczego.

Sie  komunikacyjna miejscowo ci Rudna Ma a b dzie wchodzi a w sys-
tem po cze  drogowych obs uguj cych projektowane lotnisko w miejscowo ci
Jesionka tak w zakresie ruchu towarowego jak  i turystycznego. Planowana jest
tu tak e budowa centrum logistycznego zwi zanego z portem lotniczym.

Wskazane wy ej sposoby wykorzystania przestrzeni b d  zgodne w wielo-
funkcyjnym rozwojem i b d  stanowi  alternatywne ród o dochodów rolników.
Jest to mo liwe pod warunkiem, e obszarem scalenia zastanie obj ta ca a miej-
scowo , a nie tylko pas gruntów w pobli u autostrady.

Zapisy studium uwarunkowa  i zagospodarowania przestrzennego gminy
G ogów Ma opolski, w której le y obr b Rudna Ma a precyzyjne formuj  kie-
runki rozwoju gminy w zmieniaj cej si  rzeczywisto ci tworzonej tak e przez
realizacj  du ych inwestycji przestrzennych jak autostrada czy lotnisko. Jednak
dopiero rozwi zania projektów scaleniowych realizowanych w poszczególnych
obr bach ewidencyjnych pozwalaj  na realizacj  rozwi za  szczegó owych.
Charakterystyka badanego obiektu wskazuje na konieczno  realizacji obok
scalenia infrastrukturalnego tak e scalenia restrukturyzacyjnego.

Wielokierunkowa dyspozycja terenami wynikaj ca z nadrz dnych uwa-
runkowa  planistycznych, jakimi s  autostrady i lotniska pozwoli na racjonalne
ukszta towanie przestrzeni rolniczej i optymalnego uk adu gruntów w gospodar-
stwach rolnych oraz pozwoli na wielokierunkowy rozwój terenu. Rozwój ten
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nast pi poprzez stworzenie mo liwo ci aktywizacji lokalnych spo eczno ci w
kierunku dywersyfikacji dochodów oraz ochrony rodowiska i kszta towania
krajobrazu rolniczego.

Scalenie infrastrukturalne realizowane w badanym obr bie ewidencyjnym
powinno uwzgl dnia :

1. aspekty scale  klasycznych, których celem jest poprawa roz ogu grun-
tów w gospodarstwach rolnych,

2. transformacje gruntów na cele kszta towania granicy rolno-le nej,
3. transformacje gruntów na cele tworzenia struktur krajobrazowych g ów-

nie poprzez wprowadzanie zadrzewie ,
4. lokalizacje terenów dla rozwoju agroturystyki i rekreacji,
5. lokalizacje terenów dla ró nego typu us ug stanowi cych alternatywne

ród a dochodów.
W chwili obecnej realizacja scale  infrastrukturalnych ogranicza si  do

naprawy skutków przeci cia pasem autostrady dzia ek gospodarstw rolnych
cz sto z okre leniem zasi gu takiego scalenia poprzez podanie szeroko ci kory-
tarza, dla którego opracowywany jest projekt scalenia gruntów. Jest to tylko
dzia anie naprawcze nie rozwi zuj ce problemów innych jak uk ad dzia ek
w gospodarstwie rolnym.

PODSUMOWANIE

Zakrojony na tak szerok  skal  program budowy autostrad, których pierw-
szy etap ma zako czy  si  w 2012 r., a nast pny w 2015 r. spowoduje ogromne
zmiany w strukturze u ytkowania i zagospodarowania obszarów wiejskich. Naj-
bardziej uci liwe i najtrudniejsze do usuni cia b d  skutki destrukcji w tere-
nach o ju  wadliwym uk adzie przestrzennym gruntów. Taki wadliwy uk ad
dzia ek rolniczych, wyd u onych i bardzo w skich wyst powa  na badanym
obszarze. Problem ten g ównie dotyczy obszarów Polski po udniowej i po u-
dniowo-wschodniej. Naprawy zdezorganizowanej przestrzeni mo na dokona
realizuj c na szerok  skal  scalenia o charakterze infrastrukturalnym lub re-
strukturyzacyjnym. Analiza rozwi za , jakie powinny mie  miejsce w przypad-
ku przeci cia obr bu wiejskiego pasem autostrady przeprowadzona w tym opra-
cowaniu wskazuje na konieczno  realizacji scale  i takiej dyspozycji terenami
na etapie projektowania, aby mo na by o w maksymalny sposób uporz dkowa
uk ad gruntów w gospodarstwach rolnych i jednocze nie realizowa  ide  wielo-
funkcyjnego rozwoju. Projektowanie terenów przeznaczonych dla potrzeb
kszta towania krajobrazu rolniczego, infrastruktury dla potrzeb rozwoju rekre-
acji i turystyki czy rozwoju ma ej przedsi biorczo ci w obecnych pracach scale-
niowych musi mie  miejsce. Jest to konieczno  rozwojowa, która umo liwia
optymalne kierunki wykorzystania gruntów i pobudza lokalne spo eczno ci do
aktywno ci.
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