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____________
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WITHIN THE AREA INFLUENCED
BY THE A4 MOTORWAY

Streszczenie

Artyku  przedstawia wst pn  ocen  efektów przeprowadzonych prac scale-
niowych we wsi Krzeczów po o onej w gminie Rzezawa. Prace geodezyjne zwi -
zane z przebudow  struktury przestrzennej wsi zwi zane z budow  autostrady A4
na odcinku Kraków-Tarnów rozpocz y si  w 2009 roku i trwa y dwa lata. Opra-
cowaniem obj to fragment obr bu o powierzchni 283 ha, a wykona o go Krakow-
skie Buro Geodezji i Terenów Rolnych. W chwili obecnej wszystkie techniczne
prace geodezyjne zwi zane z wykonaniem szczegó owego projektu scalenia zo-
sta y zako czone. W 2011 roku planowane jest wydanie decyzji zatwierdzaj cej
opracowany projekt, a nast pnie rozpocz cie prac zwi zanych z zagospodarowa-
niem poscaleniowym.

Ocenie poddano zbiory danych o dzia kach i gospodarstwach charaktery-
zuj cych uk ad gruntowy przed i po zako czeniu prac scaleniowych. Otrzymane
wyniki wskazuj  na popraw  struktury przestrzennej rozpatrywanego obszaru,
w szczególno ci w zakresie eliminacji dzia ek, które nie posiadaj  po czenia
z drogami publicznymi oraz poprawy ich kszta tu. Nie stwierdzono istotnych
zmian redniej powierzchni dzia ek ewidencyjnych ani zmniejszenia przeci tnej
ich liczby w poszczególnych gospodarstwach. Wykazano mo liwo ci korekty za-
si gu obszaru obj tego post powaniem scaleniowym, co wskazuje na potrzeb
opracowania dok adniejszych metod okre laj cych granice terenów, na których
konieczne jest wykonanie prac scaleniowych podejmowanych w zwi zku z budo-
w  inwestycji liniowych.

S owa kluczowe: scalanie gruntów, autostrada, struktura przestrzenna gruntów
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Summary

The subject of evaluation were data files concerning land plots and farm
holdings characterizing land layouts before and after execution of land consolida-
tion works.The results show an improvement of spatial structure of the area
concerned, in particular in eliminating of plots with no access to public roads and
improving their shapes.  No substantial changes to an average land plot area nor
a  decrease of average number of plots belonging to farms  were noticed. At the
same time, a possibility of implementing a correction to a boundary of area being
subject of the land consolidation process was demonstrated, which indicates
a need for developing a more accurate method determining boundaries of areas,
on which land consolidation procedure necessarily needs to be executed in con-
nection with construction of linear investments.

The paper shows a preliminary evaluation of the effect of consolidation
works executed in Krzeczów village, Rzezawa commune. Works concerning recon-
struction of spatial structure of the village in connection with construction of
Kraków – Tarnów section of the A4 motorway started in 2009 ant took two years
to complete. The elaboration covered a part of a cadastral district of the are 283
ha. Works concerning the land consolidation project were executed by Krakowskie
Buro Geodezji i Terenów Rolnych. Today, all geodesy works related to the project
are complete and elaborated project of land consolidation is currently awaiting an
approving administrative decision to be issued in 2011, followed by commencing
of works related to post-consolidation development..

Key words:  land consolidation, motorway, land spatial structure

WST P

Scalenia gruntów stanowi  podstawowe narz dzie umo liwiaj ce popraw
wadliwej struktury przestrzennej gruntów. Mo e by  ono wykorzystane jako
skuteczny sposób ograniczaj cy negatywny wp yw projektowanych inwestycji
liniowych na otaczaj ce grunty rolne [Lech–Turaj i in. 2002]. Budowane drogi
ekspresowe i autostrady, pomimo tego, e zajmuj  cz sto stosunkowo niewielk
pod wzgl dem powierzchni cz  wsi, powoduj  nieodwracalne zmiany w jej
strukturze przestrzennej [Banat 1999, Harasimowicz 1998]. Przecinaj c zwarte
kompleksy upraw rolnych powoduj  powstanie du ej liczby dzia ek nie posia-
daj cych dojazdu do drogi, zwi kszaj  rozdrobnienie gruntów oraz powoduj
cz sto znaczny wzrost odleg o ci gruntów od siedlisk. Scalenia gruntów reali-
zowane w zwi zku z budow  autostrad ró ni  si  pod wieloma wzgl dami od
scale  klasycznych. Najwa niejsze z tych ró nic to sposób prowadzenie tych
post powa , które s  wszczynane z urz du, oraz sposób finansowania, które jest
wykonywane bezpo rednio przez Generaln  Dyrekcj  Dróg Krajowych i Auto-
strad. W Polsce pierwsze tego typu prace wykonywane s  na obszarze woje-
wództwa ma opolskiego w zwi zku z budow  autostrady A4 na odcinku Kra-
ków-Tarnów. Prace te rozpocz te zosta y w roku 2006 i do chwili obecnej s
wykonywane lub zosta y uko czone na obszarze kilkunastu wsi zlokalizowa-
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nych w gminach; Niepo omice, K aj, Bochnia i Brzesko [Dobrowolski i in.
2007]. Cech  charakterystyczn  tych dzia a  jest stosunkowo ma a powierzchnia
obj ta poszczególnymi post powaniami, poniewa  w obszar scalenia wchodz
tylko te fragmenty wsi, dla których stwierdzono negatywny wp yw projektowa-
nej autostrady. Jest to g ówn  przyczyn  ma ej skuteczno ci zako czonych ju
post powa  [Harasimowicz i Janus 2009, Janus 2010]. Jednym z obiektów, na
obszarze którego uda o si  zaprojektowa  nowy uk ad gruntowy znacznie po-
prawiaj cy wybrane parametry struktury przestrzennej, jest wie  Krzeczów.

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU
ORAZ OMÓWIENIE PROCESU OBLICZENIOWEGO

Wie  Krzeczów po o ona jest w po udniowo-zachodniej cz ci gminy
Rzezawa w powiecie boche skim. Powierzchnia ewidencyjna obr bu wynosi
717 ha, z czego w obszar realizowanego scalenia gruntów zakwalifikowano
283 ha. Wed ug danych zawartych w operacie ewidencji gruntów u ytki rolne
(w tym zabudowane) stanowi  93 % obszaru wsi (669 ha), co pozwala na zali-
czenie tego obszaru do terenów typowo rolniczych.

Obszar wsi Krzeczów charakteryzuje si  stosunkowo ma ym zró nicowa-
niem rze by terenu co powoduje, e erozja wodna nie stanowi na tym obszarze
istotnego problemu. Nie wyst puj  równie  znacz cych rozmiarów przeszkody
terenowe (wysokie miedze, w wozy, skarpy), co niew tpliwie u atwia proces
kszta towania nowego uk adu gruntowego w procesie scalenia gruntów. Na tere-
nie wsi Krzeczów dominuj  gleby rednich klas, przy czym najwi cej
powierzchni zajmuj  gleby klasy IVa (71 ha), nast pn  grup  stanowi  grunty
klasy III (70 ha), a trzeci  w kolejno ci stanowi  grunty klasy IVb (59 ha).
W strukturze w adania gruntami na obszarze wsi Krzeczów dominuj cy udzia
maj  grunty osób fizycznych wchodz cych w sk ad gospodarstw rolnych (48%),
a nast pnymi w kolejno ci grupami s  pozosta e nieruchomo ci nale ce do
osób fizycznych (27%) oraz grunty Skarbu Pa stwa z wy czeniem gruntów
zaj tych pod pas autostrady, które stanowi  ok. 16% powierzchni obr bu. Ta
bardzo du a, jak na warunki ma opolskie, powierzchnia gruntów Skarbu Pa -
stwa jest czynnikiem znacznie zwi kszaj cym mo liwo ci projektanta scalenia
w procesie kszta towania nowego uk adu gruntowego, daje bowiem mo liwo
pozyskiwania gruntów na now  sie  drogow  oraz mo liwo  powi kszania
istniej cych gospodarstw rolnych na ich wniosek.

Formalne wszcz cie post powania scaleniowego nast pi o w formie posta-
nowienia Starosty wydanego w dniu 26.03.2009 r. W chwili obecnej zako czo-
no wszystkie prace o charakterze projektowym, jednak pod wzgl dem formal-
nym proces scalenia zako czy si  dopiero po wydaniu decyzji o scaleniu
gruntów i jej uprawomocnieniu. Aktualna posta  projektu pozwala jednak na
przeprowadzenie wszystkich analiz porównuj cych stan przed i po scaleniu,



Jaros aw Janus

76

poniewa  na obecnym etapie post powania ewentualne korekty uk adu gruntów,
które mog  jeszcze nast pi  w procesie odwo awczym, mog  dotyczy  w prak-
tyce pojedynczych dzia ek ewidencyjnych.

OPIS METODYKI ORAZ OMÓWIENIE PROCESU OBLICZENIOWEGO

Ocenie poddano podstawowe parametry dwóch uk adów gruntowych:
przed i po przeprowadzeniu prac scaleniowych. Dla obu tych zbiorów danych
wyznaczono nast puj ce cechy: liczb  dzia ek ewidencyjnych, ich przeci tn
powierzchni  oraz przeci tn  odleg o  gruntów od siedliska. Niezale nie od
oblicze  dotycz cych ca ego obszaru scalenia, wykonano je równie  dla okre-
lonych grup dzia ek i gospodarstw oraz dla kilku wybranych gospodarstw in-

dywidualnych. Wyznaczono równie  zbiór dzia ek nie posiadaj cych dojazdu do
drogi publicznej przed scaleniem oraz dokonano identycznej analizy dla stanu
po scaleniu. Z analizy wy czono grunty nale ce do gminy, powiatu oraz Skar-
bu Pa stwa.

Materia y ród owe dla procesu obliczeniowego stanowi y dane prze-
strzenne i opisowe w formacie obs ugiwanym przez system informatyczny
o nazwie MkScal [Janus i Zygmunt 2005], s u cy do kompleksowej obs ugi
procesu scalenia. Najwa niejsze z tych zbiorów danych to mapy numeryczne
przedstawiaj ce uk ad gruntowy przed i po scaleniu czy przebieg sieci transpor-
towej, jak równie  pliki tekstowe okre laj ce mi dzy innymi przynale no  po-
szczególnych dzia ek do gospodarstw, identyfikacj  siedlisk gospodarstw oraz
jednostek rejestrowych wy czonych z analizy. Do zasadniczej cz ci procesu
obliczeniowego wykorzystano dedykowany modu  systemu MkScal przezna-
czony do analizy struktury przestrzennej gruntów rolnych. Odleg o ci wyzna-
czane w procesie obliczeniowym s  odleg o ciami uwzgl dniaj cy rzeczywisty
kszta t sieci transportowej na rozpatrywanym obszarze, która zosta a przedsta-
wiona w formie grafu [Harasimowicz i Janus 2006].

OMÓWIENIE WYNIKÓW

Na rysunku 1 przedstawiono w formie schematycznej uk ady sieci trans-
portowej przed i po scaleniu na tle dotychczasowego oraz nowego uk adu grun-
towego. Jak mo na na nim zaobserwowa , zmiany sieci dróg nie dotycz  tylko
obszaru bezpo rednio zwi zanego z pasem autostrady, ale dotykaj  praktycznie
ca ego obszaru scalenia znajduj cego si  na po udnie od projektowanej autostra-
dy, gdzie zdecydowano si  na daleko id c  przebudow  ca ego uk adu grunto-
wego. By o to konieczne z uwagi na du e rozdrobnienie dzia ek na tym obszarze
oraz wyst powanie zjawiska braku formalnego po czenia wielu dzia ek z ota-
czaj c  sieci  dróg publicznych. Tak du e modyfikacje uk adu transportowego
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by y zwi zane z mo liwo ci  wykorzystania gruntów Skarbu Pa stwa, które
zosta y przeznaczone mi dzy innymi na rozbudow  sieci drogowej.

Wyniki okre laj ce podstawowe parametry struktury przestrzennej grun-
tów przed i po scaleniu przedstawione zosta y w formie dwóch tabel. W tabeli 1
zestawiono dane dotycz ce wybranych grup dzia ek, wydzielonych ze wzgl du
na ich powierzchnie oraz odleg o ci od siedlisk lub punktów wjazdów na obszar
scalenia dla gruntów nie posiadaj cych siedliska w rozpatrywanym obszarze.
W tabeli 2 zestawiono informacje charakteryzuj ce wybrane grupy gospodarstw
w starym i nowym uk adzie gruntowym, odr bnie zestawiaj c dane z których
wyeliminowano dzia ki siedliskowe.

Tabela 1. Dane charakteryzuj ce wybrane grupy dzia ek przed i po scaleniu
Table 1. Basic values characterizing selected groups of parcels before

and after execution of land consolidation works
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Wszystkie 446 412 158 370 338 121
Powierzchnia z przedzia u 0-0.3 ha 211 196 53 135 122 24
Powierzchnia z przedzia u 0.3-1 ha 199 187 76 198 186 69
Powierzchnia z przedzia u 1-2 ha 32 28 28 29 25 24
Powierzchnia z przedzia u 2-1000 ha 4 1 1 8 5 4
Odleg o  od siedliska 0-100 m 49 15 5 37 5 0
Odleg o  od siedliska 100-200 m 1 1 1 2 2 0
Odleg o  od siedliska 200-500 m 14 14 4 13 13 3
Odleg o  od siedliska 500-1000 m 83 83 37 77 77 34
Odleg o  od siedliska 1000-2000 m 167 167 62 125 125 43
Odleg o  od siedliska 2000-5000 m 132 132 49 116 116 41
ród o: opracowanie w asne

W wyniku scalenia zmieni y si  lokalizacj  gruntów wi kszo ci gospo-
darstw, jednak tylko w przypadku kilku z nich mo na mówi  o znacz cej zmia-
nie parametrów ich roz ogu. W zdecydowanej wi kszo ci przypadków wydzie-
lone grunty znajduj  si  po tej samej stronie autostrady co przed scaleniem.
Stosunkowo w niewielkim stopniu zmniejszona zosta a liczba dzia ek, których
przeci tna powierzchnia wzros a tym samym z 0,43 do 0,52 ha.
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Tabela 2. Dane charakteryzuj ce wybrane grupy gospodarstw przed i po scaleniu
Table 2. Basic values characterizing selected groups of farms before and after execution

of land consolidation works

Przed scaleniem Po scaleniu
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wszystkie 247 190,01 0,77 446 0,43 244 192,91 0,79 370 0,52
pow. 0-1 ha 192 84,19 0,44 274 0,31 189 84,95 0,45 240 0,35
pow.  1-2 ha 40 54,5 1,36 85 0,64 40 55,01 1,38 75 0,73
pow.  3-5 ha 12 33,88 2,82 53 0,64 12 33,86 2,82 32 1,06
pow.  5-10 ha 3 17,44 5,81 34 0,51 3 19,08 6,36 23 0,83
gosp z 1 dz 204 114,69 0,56 258 0,44 217 136,97 0,63 264 0,52
gosp z 3-5 dz 35 42,34 1,21 117 0,36 25 41,96 1,68 88 0,48
gosp z 6-10 dz 7 26,46 3,78 53 0,5 1 7,38 7,38 6 1,23
gosp z 11-20 dz 1 6,53 6,53 18 0,36 1 6,6 6,6 12 0,55
Gospodarstwa
bez dzia ek
siedliskowych:
wszystkie 228 167,45 0,73 412 0,41 224 170,98 0,76 338 0,51
gosp 0-1 ha 180 77,89 0,43 254 0,31 177 79,18 0,45 221 0,36
gosp 1-2 ha 37 49,52 1,34 84 0,59 35 47,53 1,36 69 0,69
gosp 3-5 ha 9 28,27 3,14 49 0,58 9 25,94 2,88 26 1
gosp 5-10 ha 3 17,44 5,81 34 0,51 3 19,08 6,36 23 0,83
gosp z 1 dz 190 100,83 0,53 241 0,42 200 120,58 0,6 242 0,5
gosp z 3-5 dz 31 36,95 1,19 107 0,35 23 43,79 1,9 84 0,52
gosp z 6-10 dz 6 23,14 3,86 46 0,5 - - - - -
gosp z 11-20 dz 1 6,53 6,53 18 0,36 1 6,6 6,6 12 0,55
ród o: opracowanie w asne

Uda o si  jednak znacznie ograniczy  liczebno  grupy dzia ek o naj-
mniejszych powierzchniach, których przestrzenne rozmieszczenie widoczne jest
na rysunku 2. Zupe ne ich wyeliminowanie nie by o mo liwe z uwagi na wyst -
powanie w obszarze scalenia wielu ma ych dzia ek, które by y jedynymi dzia -
kami poszczególnych gospodarstw. Takie dzia ki maj  w nowym stanie zbli on
do wyj ciowej powierzchni . Powierzchnia zaj ta przez gospodarstwa posiada-
j ce tylko jedn  lub dwie dzia ki w obszarze scalenia jest du a (rysunek 5), co
skutecznie uniemo liwia istotne zmiany parametrów przestrzennych wi kszo ci
gospodarstw. Jest to cech  charakterystyczn  wszystkich scale  realizowanych
w zwi zku z budow  autostrad w Polsce i g ówn  przyczyn  braku tak znacznej
poprawy wska ników struktury przestrzennej gruntów na tych obszarach, jakiej
mo na oczekiwa  po tego typu dzia aniach.
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Typowe dla scale  infrastrukturalnych zmiany ukszta towania gruntów go-
spodarstw polegaj ce na umiejscowieniu ich tylko po jednej stronie autostrady
zaobserwowano w pojedynczych przypadkach, z których jeden, dotycz cy
gruntów jednostki rejestrowej o numerze 509, zaprezentowany zosta  na rysunku
3. W pozosta ych przypadkach reorganizacja uk adu gruntów zwi zana jest je-
dynie z ponownym zaprojektowaniem nowego uk adu gruntowego, co jest wi-
doczne w szczególno ci po po udniowej stronie projektowanej autostrady. Za-
bieg ten umo liwi  w przypadku du ej grupy gospodarstw zmniejszenie liczby
dzia ek oraz popraw  ich kszta tu. Przyk ad takiego gospodarstwa o numerze
jednostki rejestrowej 185 zaprezentowany zosta  na rysunku 4.

 

Rysunek 1. Porównanie sieci transportu rolnego przed scaleniem (po lewej)
oraz po scaleniu (po prawej stronie)

Figure 1. Comparison of transportation networks before (left)
and after (right) land consolidation works
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Rysunek 2. Lokalizacja wybranych grup powierzchniowych dzia ek
na tle nowego i starego uk adu gruntowego

Figure 2. Location of selected groups of parcels before and after execution
of land consolidation works

 

Rysunek 3. Porównanie roz ogu gospodarstwa o numerze jednostki rejestrowej 509
przed i po scaleniu

Figure 3. Comparison of location of land plots belonging to farm number 509 before
and after execution of land consolidation works
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Rysunek 4. Porównanie roz ogu gospodarstwa o numerze jednostki
 rejestrowej 185 przed i po scaleniu

Figure 4. Comparison of location of land plots belonging to farm number 185
before and after execution of land consolidation works

Rysunek 5. Dzia ki nale ce do grup gospodarstw wydzielonych ze wzgl du
na liczb  dzia ek w gospodarstwie

Figure 5. Land plots belong to farms grouped on account of a number
of land plots forming the farm
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WNIOSKI

Na obszarze wsi Krzeczów, w porównaniu do innych obiektów scalenio-
wych realizowanych do chwili obecnej w otoczeniu autostrady A4, zaobserwo-
wano zdecydowanie najwi ksze zmiany istniej cego uk adu gruntowego, co jest
szczególnie dobrze widoczne przy bezpo rednim porównaniu granic dzia ek
przed i po scaleniu. Mo na wskaza  dwie najistotniejsze przyczyny tej sytuacji.
Pierwsza zwi zana jest ze stosunkowo du ym i zwartym obszarem scalenia,
którego wi ksza cz  znajduje si  po jednej stronie projektowanego pasa auto-
strady, stanowi c na dodatek obszar w znacznym stopniu pozbawiony zwartych
terenów budowlanych oraz przeszkód terenowych. Druga przyczyna to wyj t-
kowo du a powierzchnia gruntów nale cych do Skarbu Pa stwa, które
w znacznym stopniu zosta y wykorzystane na rozbudow  istniej cej sieci trans-
portowej, bez konieczno ci dokonywania potr ce  gruntów nale cych do
indywidualnych uczestników post powania scaleniowego.

Zaprojektowany uk ad gruntowy nie wp yn  w sposób istotny na zmiany
parametrów przestrzennych gruntów zdecydowanej wi kszo ci gospodarstw na
obszarze scalenia. Jako g ówn  przyczyn  nale y wskaza  niewielk  przeci tn
liczb  dzia ek, któr  gospodarstwa posiada y w obszarze scalenia oraz stosun-
kowo rzadkie przypadki, w których projektowany pas autostrady faktycznie
uniemo liwia  dojazd do gruntów lub je przecina , wymuszaj c tym samym
znaczn  zmian  ich lokalizacji. Wszystkie dzia ki wydzielone w wyniku prac
scaleniowych posiadaj  po czenie z drogami publicznymi. Istotn  rol  odgry-
waj  w tym przypadku drogi obs ugi lokalnego ruchu rolniczego zaprojektowa-
ne wzd u  pasa autostrady, jednak powsta yby one równie  w przypadku braku
post powania scaleniowego.

Du e ró nice w efektach realizacji prac scaleniowych na zako czonych ju
obiektach wskazuj  na potrzeb  wypracowania dok adniejszych metod okre la-
j cych granice ewentualnych post powa  scaleniowych. Proces wyznaczania
obszarów, dla których wskazane jest wykonanie prac urz dzeniowych w zwi z-
ku z tworzon  autostrad  powinien by  wykonywany z uwzgl dnieniem analizy
rzeczywistych tras przejazdów pomi dzy wszystkimi gruntami na rozpatrywa-
nym obszarze a siedliskami odpowiednich gospodarstw. Powoduje to koniecz-
no  obj cia analiz  obszaru wielokrotnie wi kszego ni  ostatecznie zdefinio-
wany obszar scalenia, w tym równie  obejmuj cego wsie s siednie. Nale y
wskaza  równie  wyst powanie obszarów gruntów nale cych do samorz dów
lokalnych i Skarbu Pa stwa jako istotny czynnik umo liwiaj cy osi gni cie
pozytywnych efektów prac scaleniowych na obszarach s siaduj cych z projek-
towan  autostrad .

Wydaje si , e pozytywne skutki prac scaleniowych o charakterze infra-
strukturalnym mog  by  osi gni te jedynie przy znacznym powi kszeniu obsza-
ru scalenia w porównaniu do przeci tnej warto ci powierzchni przypadaj cej na
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1 km autostrad na obiektach zrealizowanych do chwili obecnej. Realizacja tego
zamierzenia wymaga jednak dokonania odpowiednich regulacji prawnych
umo liwiaj cych finansowanie prac nad jednym obiektem scaleniowym z kilku
róde . Scalenia realizowane w zwi zku z budow  autostrady finansowane s  ze
rodków Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad i nie jest mo liwe

rozci gni cie tego finansowania na obszar bezpo rednio przylegaj cy, dla które-
go jednak nie stwierdzono bezpo redniego negatywnego oddzia ywania inwe-
stycji na struktur  przestrzenn  gruntów.
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