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Streszczenie

Artykut zawiera prezentacje konstrukcji ubezpieczen brzegow rzeki Odry
oraz analiz¢ ich znaczenia we Wroctawskim Wezle Wodnym. Ksztattowanie rzeki
Odry, jako waznej europejskiej drogi wodnej i zwiazana z tym rozbudowa wro-
clawskiego odcinka rzeki, a takze potrzeba zabezpieczenia miasta Wroctawia
przed powodzia, przyczynily si¢ do powstania réznorodnych form obudéw na-
brzezy, zrdéznicowanych pod wzgledem funkcjonalnym, konstrukcyjnym i mate-
rialowym. Przedstawiono rozwiazania konstrukcyjne nabrzezy w aspektach:
ochrony przeciwpowodziowej, gospodarki wodnej, zeglugi srodladowej i rekre-
acyjnego wykorzystania rzeki. Do§wiadczenia z powodzi w 1997 roku wskazuja,
ze nie wszystkie funkcjonujace rozwiazania, zabezpieczajace stabilnos$¢ brzegéw
rzeki, spelniaja wymagania bezpieczenstwa przeciwpowodziowego, trwatosci
i estetyki budowli. Niektore odcinki nabrzezy znajduja si¢ w ztym stanie technicz-
nym. Podkreslono potrzeby opracowania optymalizacji metod oraz technologii na-
praw i modernizacji dla réznych typow obudowy nabrzezy.

Stowa kluczowe: nabrzeza, bulwary, ubezpieczenia brzegdéw, hydrotechnika
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Summary

The article presents description of structures of embankment protection of
Odra river and their significance analysis in the Wroclaw Water Junction. Creat-
ing of Odra river as an important European water route and related to this fact
development of Wroclaw Odra section and a need of protection city of Wroclaw
against flood caused appearance of many different structures of embankment pro-
tection according to their functions, constructions and building materials. Techni-
cal solutions are presented depending on flood protection, water management,
inland navigation and recreation usage of Odra river. The experiences gained af-
ter flood in 1997 indicate that not all technical solutions protecting stability of
water embankment meet standards of flood safety, duration and aesthetic features.
Some sections of river embankments present bad condition. The need of preparing
of optimization of repairing and renovation technology for different types of
structures of embankment protection is emphasized.

Key words: embankment, structures of embankment protection, hydro engineering

RYS HISTORYCZNY
BUDOWY OBIEKTOW WROCLAWSKIEGO WEZEA WODNEGO

Wroctaw od poczatkéw swojego istnienia zwiazany byt z rzeka Odra.
W miejscu, gdzie z rzeka taczyly si¢ mniejsze doptywy, jak: Bystrzyca, Otawa,
Sleza i Widawa, istniato kilka naturalnych wysp. Okolica ta miata takze znacze-
nie strategiczne, gdyz przebiegatl tedy szlak bursztynowy, ktory taczyt potudnie
Europy z brzegiem Morza Baltyckiego. Naturalne uksztattowanie odrzanskich
wysp i ich potozenie zdecydowaly o powstaniu pierwotnie drewnianego grodu.
Osada ta data pdzniej poczatek dzisiejszemu Wroctawiowi [Romana i in. 1999;
Gazinski 2001].

Dzigki Odrze, ktora petnita wszechstronna funkcje w zyciu gospodarczym,
Wroctaw intensywnie si¢ rozwijat. Rzeka procz tego, ze stanowita zrodto wody
pitnej, petnita funkcje naturalnej arterii komunikacyjnej taczacej gornicze obsza-
ry Slaska oraz rolnicze tereny dolnoslaskie z Morzem Battyckim. W XIII wicku,
po wybudowaniu kilkunastu jazéw pigtrzacych wodg, zaczeto intensywniej wy-
korzystywaé rzeke do napedzania maszyn wodnych, w tym przede wszystkim
mitynow [Winter 2004].

Niewystarczajaca efektywno$¢ robdt regulacyjnych na Odrze w okresie do
XVII wieku spowodowata, ze wykorzystanie rzeki do celow zeglugowych byto
coraz trudniejsze. Zmienny poziom zwierciadta wody uniemozliwial wykorzy-
stanie rzeki w okresie niskich stanow wod, a krete koryto wydtuzato czas prze-
ptywu i utrudniato szybki odplyw wod w czasie powodzi. Dlatego w XVIII wie-
ku wladze zdecydowaly o wykonaniu pierwszych robot usprawniajacych
gospodarke wodna na Odrze. Roboty te polegaly przede wszystkim na budowie
przekopow i kanatow ulgi. Rezultatem prowadzonych prac byto skrocenie pier-
wotnego biegu rzeki z dlugosci 1020 km do 860 km [Winter 2004; Kowalski 2003].
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Na szersza skalg roboty regulacyjne na Odrze ruszyly w XIX wieku. Pla-
nowano, ze rzeka stanie si¢ wielka wodna arteria transportowa o znaczeniu eu-
ropejskim. Zgodnie z zalozeniami, miata ona polaczy¢ gesto zaludnione, uprze-
mystowione i bogate w kopaliny obszary Goérnego Slaska z basenem Morza
Battyckiego. W ten sposob rzeka poprzez morze zostalaby potaczona z innymi
europejskimi szlakami wodnymi.

Fotografia 1. Koryto rzeki Odry ponizej Mostu Pomorskiego Potnocnego
we Wroclawiu (zdjecie autoréw, czerwiec 2008 r.)
Figure 1. The riverbed next to Pomorski bridge in Wroctaw
(photo of authors, state in June 2008)

W drugiej polowie XIX wieku szansg na zwigkszenie roli Odry — jako arte-
rii transportowej — stato si¢ powotanie wspolnej administracji dla odcinka rzeki
od Wroctawia do Swiecia. Zadaniem nowo powotanego zarzadu byto nadzoro-
wanie spraw zwigzanych z zegluga i regulacja koryta. W krétkim czasie zasieg
dzialania wspdlnej administracji zostatl rozszerzony na poludniowe odcinki,
w kierunku dawnej granicy Prus i Austrii. W ten sposob pod jednym zarzadem
znalazt si¢ odcinek rzeki o dlugosci prawie 700 km [Winter 2004].
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Kolejnym impulsem do zwigkszenia roli Odry w tej czg$ci Europy byta
budowa kanalu Odra—Szprewa. Data ona poczatek dalszym pracom regulacyj-
nym Odrzanskiej Drogi Wodnej migdzy Kozlem a ujsciem Nysy Klodzkiej.
Powstate nowe jazy koztowo-iglicowe oraz §luzy umozliwily transport towaréw
droga wodna ze Slaska do Szczecina lub do Berlina i dalej na zachéd do Ham-
burga [Winter 2004; Kowalski 2003].

Gorzej przedstawiata si¢ sytuacja na Odrze migdzy Wroctawiem a uj$ciem
Nysy Klodzkiej. Okazalo si¢ bowiem, ze na tym odcinku warunki dla zeglugi
byly dalekie od pozadanych. Dlatego zdecydowano si¢ na poprawienie warun-
kéw zeglugi poprzez skanalizowanie tego 70 kilometrowego fragmentu Odry.
Inicjatywa ta dotyczyta przede wszystkim budowy nowych $luz i jazow kozto-
wo-iglicowych. Dzigki przeprowadzonej regulacji na tym fragmencie rzeki, bu-
dowie nowego stopnia wodnego w Brzegu Dolnym i polaczeniu Gérnego Slaska
Kanatem Gliwickim powstala Odrzanska Droga Wodna o dlugosci okoto 228
km, na ktdrej zagwarantowano stata gtebokos¢ zeglugowa [Winter 2004].

Od poczatku ksztaltowania si¢ systemu Odrzanskiej Drogi Wodnej odci-
nek przebiegajacy przez okolice Wroctawia nalezal do najwazniejszych jej
fragmentow. Wroctaw, jako najwigksze miasto regionu, wykorzystywal rzeke
jako naturalng o$ komunikacyjng. Odra byla réwniez wazna z punktu widzenia
produkcji rolniczej. Juz w XIII wieku istniat bowiem jaz i mtyn ,,Klara” oraz jaz
i mlyn ,Macieja”. Na poczatku XIV wieku powstal mtyn ,Maria” [Winter
2004].

Rozwoj ziem §laskich spowodowatl wzrost znaczenia zeglugi rzecznej.
Zwigkszajacy si¢ ruch statkow, liczne powodzie zagrazajace miastu, a czasem
niewystarczajacy poziom wody wymuszal reorganizacje i przebudowy systemu
koryt rzecznych. Na przestrzeni kilkuset lat uktad sieci rzecznej we Wroctawiu
zmienial si¢ wielokrotnie.

Zegluga odbywata sig pierwotnie korytem w okolicy dzielnicy Otbin, ktére
pozniej zostalo zasypane. Pod koniec XVIII wieku na §rodmiejskim odcinku
Odry wybudowano pierwsze murowane sluzy: Piaskowa i Mieszczanska. Dzigki
tym budowlom ruch statkow przeniesiono na szlak przebiegajacy wzdhiz potu-
dniowej strony Wyspy Piaskowej [Winter 2004].

Gdy w XIX wieku skanalizowano Odr¢ migdzy Kozlem a uj$ciem Nysy
Ktodzkiej okazato sig, ze przepustowos¢ Wroctawskiego Wezta jest znow nie-
wystarczajaca. Wielkie powodzie nawiedzajace Wroctaw w potowie XIX prze-
sadzity o budowie tzw. Szlaku Tradycyjnego, wykorzystujacego koryto Starej
Odry. Powstaty nowe §luzy: Szczytniki i miejska oraz jaz Psie Pole, a takze no-
wy Kanat Miejski.

Powodzie zalewajace Wroctaw w latach 1897, 1902 1 1903 przyspieszyty
prace nad inwestycjami poprawiajacymi bezpieczenstwo przeciwpowodziowe.
Postanowiono, ze powstana dwa nowe kanaly, omijajace Wielka Wyspg po jej
wschodniej stronie. Projekty zrealizowano w latach 1916-1922. Uklad koryt
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rzecznych na obszarze Wroctawskiego Wezla Wodnego nie zmienil si¢ juz od
tego czasu [Winter 2004; Dubicki, Malinowska-Matek 2003].

Fotografia 2. Zabudowa koryta rzeki Odry w poblizu Ostrowa Tumskiego
we Wroclawiu (zdjecie autoréw, czerwiec 2008 r.)
Figure 2. The land development of Odra riverbed near Ostrow Tumski in Wroctaw
(phtoto of authors, state in June 2008)

Odra byta zawsze rzeka zywa i trudna do ujarzmienia. Dlatego okietznanie
naturalnej sity Odry bylo duzym wyzwaniem hydrotechnicznym. Historia roz-
woju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Wroctawskiego Wezta Wodnego pokazuje
odwieczne zmagania mieszkancoéw z tym zywiotem. Réwnoczesnie rzeka umoz-
liwiala rozwoj miasta, stymulowata handel i migdzykulturowe kontakty, a takze
zywita jego mieszkancow. Minione do§wiadczenia wykazaly, ze istotna sprawa
stato sig¢ takie umiejscowienie nurtu, by moc korzysta¢ z niego w sposob ciagly
i bezpieczny dla miasta. Jednym z elementéw zabudowy rzek, ktory zapewniat
realizacjg tych zalozen, byly umocnienia brzegow.

Nabrzeza w ochronie zabudowy Wroclawia przed powodzia. Najwick-
szym problemem, z ktorym zmagali si¢ mieszkancy Wroctawia, byty powodzie.
W historii miasta zdarzaty si¢ one wielokrotnie, natomiast powodzie okreslane

23



Stanistaw Klin, Rafat Idzikowski

mianem ,,wielkich” mialy miejsce w latach: 1813, 1831, 1854, 1902, 1903,
1977, 1985 1 1997. Przyczyna wystapien wod z brzegdéw, oprocz zjawisk hy-
drologicznych, bylo takze niedostosowanie Wezta Wroctawskiego do przepusz-
czania i utrzymania w korycie przeptywoéw kulminacyjnych. Zbyt niskie brzegi
powodowaty, ze przekroj koryta rzecznego nie byl w stanie pomiesci¢ przepty-
wajacej fali powodziowej. Docierajaca do miasta wielka woda po przekroczeniu
korony brzegéw zalewala okoliczna zabudowe miejska. Dodatkowo, istniejace
juz umocnienia byly przerywane lub rozmywane niszczacym nurtem rzeki.
Dlatego istotnym celem stalo si¢ takie ubezpieczenie brzegéw aby utworzy¢
przekrdj, ktory pomiescitby przeptywajace wody i umozliwitby ich szybki
i swobodny odptyw (fot. 1). Jednoczesnie osiagnigto inny cel — zabezpieczenie
mieszkancow i majatku miejskiego przed zniszczeniem [Bartosiewicz 2003;
Dubicki, Malinowska-Matek 2003].

Obecny ksztatt nabrzeza $rodmiejskie uzyskaty po przebudowach w XVIII
1 XIX stuleciu. Po wielkiej powodzi w 1903 roku i budowie nowych kanaléw —
ulgi 1 zeglugowego — przepustowos¢ wezta wodnego osiagngta warto$¢ okoto
2400 m’/s. W czasie powodzi w 1997 roku, wobec przeplywow rzedu 3500—
—3600 m’/s, zabudowa hydrotechniczna we Wroctawiu nie pozwolita w petni
utrzymaé wod powodziowych w korycie rzeki. Przyczyna niedostosowania We-
zta do sytuacji zagrozenia powodziowego byt rowniez zly stan techniczny bu-
dowli regulacyjnych, w tym nabrzezy (fot. 2, fot. 7). Mimo braku remontow
i zabiegow konserwacyjnych, ztego stanu technicznego i niedostosowania rzed-
nych do potrzeb przeciwpowodziowych, konstrukcje ubezpieczen brzegow spet-
nity swoja rol¢ i pozwolity uchroni¢ przed zalaniem znaczne obszary miasta.
Dlatego ,,Program dla Odry 2006, opublikowany w 2001 roku [Ustawa...
2001], za jeden priorytetow uznal modernizacje Srodmiejskich nabrzezy jako
waznego elementu systemu zabezpieczen Wroctawia przed powodzia [Bartosie-
wicz 2003; Dubicki, Malinowska-Matek 2003].

Nabrzeza w gospodarce Wroclawia. Usytuowanie Wroctawia bezpo-
srednio nad Odra pozwolitlo mieszkancom na szerokie wykorzystanie rzeki do
celow gospodarczych. Szczegolnie intensywnie wykorzystywano rzeke w okre-
sie rewolucji przemystowej, przypadajacej na XIX wiek. Wtedy zrealizowano
wiele budowli hydrotechnicznych, kreujac Odrzanska Droge Wodna. Poczatek
XX wieku i dalszy rozw6j przemystu spowodowal zwigkszone zapotrzebowanie
na energi¢. Regulacja Odry migdzy Kozlem a Wroctawiem, a pdzniej budowa
Kanalu Gliwickiego, wplyngly na intensywny rozwoj zeglugi srdédladowe;j. Po-
wstaty nowe porty i powierzchnie sktadowe [Roman i in. 1999].

W drugiej potowie XIX wieku we Wroctawiu powstaty porty na Popowi-
cach i Kozanowie. Gdy miasto zaczglo si¢ szybko rozwija¢ i przeksztatca¢ w
osrodek przemystowo-handlowy, zdecydowano si¢ na budowg nowego portu na
Kleczkowie, zwanego obecnie Portem Miejskim. Na poczatku XX wieku, przy
okazji budowy miejskiej elektrocieptowni przy ulicy Lowieckiej, powstala
przetadownia wegla [Winter 2004].
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Porty zaktadano rowniez w poblizu zakladéow przemystowych, czesto
usytuowanych w poblizu koryta Odry. Przykladem moze by¢ nabrzeze na le-
wym brzegu Kanalu Miejskiego przy ulicy Rychtalskiej, przeznaczone do prze-
tadunku kruszyw. Natomiast wzdhiz Kanatu Zeglugowego, pomiedzy $luza
Bartoszowice i Zacisze, zlokalizowano nabrzeza dla znajdujacych si¢ tam za-
ktadow przemystowych [Idzikowski 2006; Matachowicz, Wroblewski 2004;
Kuttuniak 1999].

Nabrzeza portowe zeglugi Srédladowej. Konstrukcje nabrzezy porto-
wych spotykane na Wgzle Wroctawskim sa bardzo zréznicowane. Najczgsciej
realizowano je jako masywne betonowe mury oporowe z okladzing kamienna od
strony odwodnej. Korong muru wienczyta kamienna rolka, a podstawa umacnia-
na byla dwoma rzedami drewnianych $cianek szczelnych, zabezpieczajacych
budowlg przed sufozja. Niejednokrotnie mury posadowione byly na palach. Na
powierzchni licowej montowano drewniane odbojnice i metalowe okregi do
cumowania statkow [Idzikowski 2006; Matachowicz, Wréoblewski 2004; Kuttu-
niak 1999].

Ponizej mostow Dmowskiego na lewym brzegu Odry oraz na terenie Portu
Miejskiego funkcjonuja nabrzeza w formie zelbetowych galerii, wybudowanych
ponad ubezpieczong brukiem skarpa [Idzikowski 2006; Matachowicz, Wroblew-
ski 2004; Kuttuniak 1999].

Tereny przylegajace do kanatu Odry Potudniowej, migdzy mostem Sikor-
skiego o mostami Dmowskiego, wykorzystywane byly pierwotnie jako po-
wierzchnie magazynowe i sktadowe. Wybudowane tam umocnienia, w formie
masywnych $cian oporowych z oktadzina ceramiczna, charakteryzuja si¢ wy-
szukang architektura. Niektore odcinki ubezpieczen ozdobione zostaty lukowy-
mi ceglanymi sklepieniami, tworzacymi przestrzenne galerie [Idzikowski 2006;
Matachowicz, Wréblewski 2004; Kuttuniak 1999].

Nabrzeza towarzyszace budowlom pigtrzacym. W latach dwudziestych,
na $rodmiejskim odcinku Wegzta Wroctawskiego, powstaly dwie elektrownie
wodne. W roku 1924 oddano do eksploatacji elektrowni¢ Wroctaw I, na ktora
sktadaty si¢: jazy, budynek elektrowni, upust ptuczacy i nowe nabrzeza. Rok
p6zniej, obok mostu Pomorskiego Potnocnego, wybudowano elektrownig¢ Wro-
ctaw II. Nieodlaczna czg$cia tych obiektow byly nabrzeza (fot. 3). Konstrukcje
tych nabrzezy wykonano w formie masywnych blokow betonowych z oktadzina
kamienna, co umozliwialo wykorzystanie ich rownocze$nie jako fragmentow
budynku elektrowni czy przyczotkow jazu. Wykonane od strony odwodnej ka-
mienne oktadziny, na zaprawie cementowo-wapiennej, okazaly si¢ odporne na
niszczace dziatanie mechaniczne wody mimo, ze w poblizu jazow woda prze-
ptywa ze znacznymi predko$ciami, a ponizej przelewu opadajacy strumien wy-
wotuje silne drgania catej konstrukcji [Idzikowski 2006; Matachowicz, Wrob-
lewski 2004].
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Fotografia 3. Nabrzeza towarzyszace budowlom pigtrzacym przy elektrowni wodnej
,,Wroctaw-potnoc” (zdjecie autoréw, czerwiec 2008 r.)
Figure 3. The embankments close to damming up buildings of hydroelectric power
station “Wroctaw-p6inoc” (photo of authors, state in June 2008)

Przyczétki mostow w roli elementéw ubezpieczenia brzegéw. Nieod-
tacznym elementem krajobrazu Wroctawia sa mosty i ktadki. Duza czg$¢ z nich
znajduje si¢ na odcinku Odry miedzy mostem Zwierzynieckim a mostami
Dmowskiego. Przyczotki mostow oprocz tego, ze podpieraja cata konstrukcje,
stanowia rowniez form¢ obudowy nabrzeza. Niemal wszystkie przeprawy tego
odcinka rzeki, niezaleznie od architektury i typu konstrukcji, posiadaja masywne
betonowe przyczotki, ktore w podstawie osiagaja nawet kilka metrow szeroko-
$ci. Niektore posadowione sg na palach, inne bezposrednio na podtozu grunto-
wym. Aby zwigkszy¢ odporno$¢ przyczotkow na uszkodzenia od niesionych
przez nurt przedmiotow, powierzchnie odwodne wyktadano kamienna oktadzi-
ng. Podstawe konstrukcji wzmacniano zazwyczaj dwoma rz¢dami drewnianych
$cianek szczelnych.
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Fotografia 4. Zniszczona zaprawa spoinowa potnocnego przyczotka
mostu Uniwersyteckiego we Wroctawiu (zdjgcie autorow, czerwiec 2008 r.)
Figure 4. Destroyed pointing mortar of Uniwersytecki bridge head in Wroctaw
(photo of authors, state in June 2008)

Ze wzgledu na rolg mostow w sieci transportowej miasta, wazne stalo sig
zapewnienie przyczotkom mozliwie najwigkszego bezpieczenstwa. Dla prze-
praw zagrozeniem byla zawsze sita nurtu rzeki, ktéra mogta uszkodzi¢ (fot. 4)
albo przemiesci¢ przyczotek. We Wroctawskim Wezle Wodnym stosowano
korzystne rozwiazania ubezpieczen brzegow w taki sposob, aby ich konstrukcje
ptynnie przechodzity w przyczotek mostu.

Pionowe przyczotki mostu Grunwaldzkiego chronione sa lekko pochylo-
nymi murami oporowymi, przechodzacymi nastgpnie w nabrzeza pionowe lub
obrukowane skarpy (fot. 5).
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Fotografia 5. Umocnienia prawego brzegu rzeki Odry ponizej mostu Grunwaldzkiego
we Wroclawiu (zdjecie autoréw, czerwiec 2008 r.)
Figure 5. The structures of embankment protection on the right side of Odra river next
to Grunwaldzki bridge in Wroctaw (photo of authors, state in June 2008)

Dla odmiany, przyczotki mostu Uniwersyteckiego Potudniowego ubezpie-
czone zostaly obrukowanymi skarpami, ktore swoim oplywowym ksztattem
kieruja wodg do srodka koryta.

Nabrzeza bulwarowe Srédmiejskiego Wezta Wodnego. Rzeka Odra od
wiekoéw stanowita wazny element w funkcjonowaniu miasta Wroctawia. Dzigki
niej miasto uzyskalo niepowtarzalna urode. Nad jej brzegami powstalo wiele
reprezentatywnych gmachow uzytecznosci publicznej i arcydziet architektury
sakralnej. Nalezy wymieni¢ w tym miejscu zabudowg Ostrowa Tumskiego,
gmachy Dolnoslaskiego Urzedu Wojewodzkiego i Muzeum Narodowego, zespot
Biblioteki im. Ossolinskich czy charakterystyczny budynek glowny Uniwersy-
tetu Wroctawskiego. Blisko§¢ wielkomiejskiego centrum i terenéw zielonych
sprzyjata naturalnemu wykorzystaniu nabrzezy jako bulwaréw spacerowych.
Wzdtuz Odry powstaty deptaki i aleje. Aby nie naruszy¢ harmonii architekto-
nicznej nabrzezy w centrum miasta, realizowano je jako ceramiczne konstrukcje
murowe na zaprawie cementowo-wapiennej lub w formie betonowych konstruk-
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cji z okladzing ceramiczna. Mury te wieniczono ceramiczng badz kamienng rol-
ka, a w strefie posadowienia wzmacniano je drewniana $cianka szczelna (fot. 6).
Do dnia dzisiejszego spacerowicze moga korzysta¢ z bulwaréw spacerowych
w poblizu patacu arcybiskupa na Ostrowie Tumskim, Bastionu Ceglarskiego czy
wzdtuz ulicy Grodzkiej [Idzikowski 2006; Matachowicz, Wroéblewski 2004,
Bartosik, Niemirski 2004; Drapella-Hermansdorfer 1998].

Fotografia 6. Fragment nabrzeza poludniowego Wyspy Piaskowej we Wroctawiu
(zdjgcie autorow, czerwiec 2008 r.)
Figure 6. Section of river embankment situated on the south part of Piaskowa island
in Wroctaw (photo of authors, state in June 2008)

Popularnymi deptakami sa rowniez §rodmiejskie wyspy: Stodowa i Bielar-
ska. Dla odréznienia od innych odcinkdéw nabrzezy, wyspy te nie miaty ubezpie-
czonych brzegow. Przewazaja nieumocnione skarpy, gdzieniegdzie tylko obru-
kowane albo zabezpieczone niewysokim murem oporowym.
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PODSUMOWANIE

Wroctawski Wezel Wodny jest najbardziej rozbudowanym tego typu
obiektem hydrotechnicznym w Polsce. Unikatowe w skali kraju jest wyjatkowo
bogate nasycenie We¢zla réznorodnymi budowlami wodnymi, sposrod ktorych
konstrukcje umocnien nabrzezy warte sa szczego6lnej uwagi. Na miejskim odcin-
ku rzeki Odry o dlugosci 25 km wystgpuje wiele typéw umocnien brzegow,
zrdznicowanych pod wzglgdem konstrukcyjnym i materialowym.

Umocnienia brzegéw na odcinku $rodmiejskim Odry charakteryzuja sig
duza réznorodno$cia. Wynika ona ze sposobu uzytkowania nabrzezy, usytuowa-
nia w przestrzeni miejskiej oraz funkcji ochronnej brzegéw uregulowanego ko-
ryta rzecznego.

Fotografia 7. Zniszczone ceglane mury oporowe ponizej mlyna Maria we Wroclawiu
(zdjgcie autorow, czerwiec 2008 r.)
Figure 7. Destroyed made of brick gravity walls next to the ,,Maria” watermill in Wro-
ctaw (photo of authors, state in June 2008)

Regulacja Odry, systematycznie realizowana na przestrzeni XIX i XX
stulecia, dodatkowo powiazana z budowa Kanatlu Gliwickiego, umozliwita
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wykorzystanie rzeki jako arterii komunikacyjnej i transportowej i spowodowata
rozbudowe infrastruktury portowej we Wroctawiu. Porty zeglugi srédladowe;j
powstaly migdzy innymi wzdluz kanatu zeglownego Odry Poilnocnej oraz
w okolicy dzisiejszej Kepy Mieszczanskiej. Nabrzeza portowe jakie zrealizowa-
no miaty zréznicowana forme¢. Mozna tu spotkac¢ nabrzeza portow zeglugi $rod-
ladowej 1 stoczni rzecznych, zroznicowane konstrukcyjnie mury oporowe i ob-
rukowane skarpy towarzyszace jazom czy elektrowniom wodnym, a takze
reprezentatywne bulwary spacerowe, harmonizujace czgsto z wyszukana archi-
tektonicznie zabudowa staromiejska.

Nabrzeza i bulwary na Wroctawskim Wezle Wodnym, mimo Ze stanowia
najliczniej reprezentowana grupa obiektow hydrotechnicznych, naleza do naj-
bardziej zapomnianych i zaniedbanych. Niektore, dlugie odcinki konstrukcji
umocnien znajduja si¢ w bardzo ztym stanie technicznym (fot. 7). Nie chronia
one w sposob bezpieczny brzegdéw rzeki i okolicznych terendw. Miejscami szpe-
ca architektur¢ miasta, a takze uniemozliwiaja w pelni wykorzystanie tych
obiektow dla celow wypoczynkowych i rekreacyjnych. Przebudowy wybranych
fragmentow konstrukcji umocnien (fot. 8), przygotowane projekty budowlane
remontow bulwardéw i plany modernizacji nadodrzanskich terenéw wskazuja na
szczgscie, ze miasto ponownie probuje zwroci¢ si¢ w strong rzeki. Podobne
projekty, zrealizowane migdzy innymi w: Kassel nad Fulda, Leeds nad Aire czy
Bilbao nad Nervion, gdzie przeprowadzono gleboka rewitalizacje miejskich
obszaréw nadrzecznych, pokazuja obowiazujacy obecnie trend w wykorzystaniu
i optymalnym zagospodarowaniu nabrzezy [Pancewicz 2002].

Zadeklarowana polityka gospodarcza Wtadz miasta Wroctawia, zmierzaja-
ca do ,,zwrdcenia si¢” w strong frontu rzeki Odry, sprzyja¢ bedzie w najblizszej
przysztosci podjeciu dziatan inwestycyjnych i konserwatorskich, dotyczacych
$rédmiejskich obudow nabrzezy Odry. Podjgta przez Uniwersytet Przyrodniczy
we Wroclawiu naukowo-badawcza problematyka [2], dotyczaca analiz stanu
technicznego obudoéw nabrzezy rzeki Odry we Wroclawiu, a takze analiz wply-
wu czynnikow $rodowiskowych na trwalo$¢ roznych rozwiazan konstrukeyjno-
materiatlowych tych obudow — wychodza naprzeciw potrzebom miasta Wrocta-
wia. Kluczowym zagadnieniem naukowo-badawczym w tej tematyce jest opty-
malizacja technologii wykonania i zabezpieczenia trwatosci zapraw do spoino-
wania drobnowymiarowych elementdéw obudowy nabrzezy. W tym zakresie
zespoty badawcze Uczelni wykonaly liczne prace badawcze dla potrzeb hydro-
techniki [Klin i in. 1997, 2005]. Zaktadanym praktycznym efektem tych dziatan
jest opracowanie optymalizacji metod oraz technologii napraw i modernizacji
dla réznych typow obudowy nabrzezy, przy rownoczesnym spetnieniu uwarun-
kowan ochrony zabytkow oraz wymogow ekonomiki, wykonawstwa i trwatosci
ich konstrukgc;ji.
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Fotografia 8. Odbudowane zgodnie z koncepcja nabrzeze Wyspy Stodowej w poblizu
ktadki Piaskowej we Wroctawiu (zdjecie autoréw, czerwiec 2008 r.)
Figure 8. Reconstructed according to concept a river embankment of Stodowa island
nearby Piaskowa footbridge in Wroclaw (photo of authors, state in June 2008)
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